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Уважаемый Павел Петрович!

В ответ на Ваше письмо Jф 200272-И- 10S/16 от 24.0з .20tб г. об

измененИи ГоСТ |079|-2011 в часТи внесеНия требований к проточке для

контроля толщины ободьев колес, переноса маркировки на ступицу и

корректИровкИ требоваНий К уст€tлосТным испытаниям институт сообщает

следующее.

С yIeToM предельно догIустимоЙ в эксплуатации толщины ободьев

колес грузовых и пассажирских вагонов кольцевая проточка булет проходить

по зоне расrrоложения маркировки, что затруднит идентификацию колес, а в

некоторых случаях сделает ее невозможной и повысит концентрацию

напряжений в ободе. Дя колес локомотивов и мвпс предельно допустимая

толщина ободьев в эксплуатации находится на более высоком уроВне, ЧТО

делает возможным нанесение проточки. В качестве универсzrльного для Всех

типов колес способа контроля предельной топщины их ободьев воЗМожно

нанесение прерывистой (сегментной) проточки, однако для ее включения в

ГОСТ 10791-201 1 необходимы дополнительные испытания.

С yreToм вышеизложенного и с целью защиты от контрафактной

продукции считаем, что необходимость замены <<горячей) маркирОВКИ На

ободе на (fiолодную) маркировку на ступице в настоящее время отсУТСТВУеТ.



В отношении р€вницы между отдельными

ГОСТ |0791-201I и ГОСТ 4835-2013 необходимо

требованиями

отметить, что

госТ |079|-20L1 был разработан и введен в действие намного раньше

гост 4835_2013, в связи с чем проблема расхождения требований к

методикам уст€lлостных испытаний колес и шероховатости колес относится

больше к разработчикам гост 48з5-20|З. Кроме того, считаем, что в

стандарТе на колесные пары, которым является госТ 4835_2013, должны

присутствовать требования искJIючительно к испытаниям колесных пар, а не

их составных элементов, о чем институт неоднократно сообщал при

разработке ГОСТ 483 5-20 1 3.

при этом в разрабатываемом в настоящее время институтом изменении

JФ 1 госТ 10791-2011 требования к испытаниям на предел усталостной

выносливости (п.8.11, 6.23 стандарта) существенно переработаны и

регламентирована возможность проведениrI испытаний колес

методам, зависящим от возможностей стендового

по р€вличным

оборудования

исПыТаТелЬныхценТроВ.ЭтотПоДХоД,ВсЛ)л{аееГорасПросТраненияна

госТ 4835_2015, позволит избежать противоречий между производителями

колес и колесных пар.
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