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Рассмотрение

Повестка заседания:

вопроса необходимости разработки документа
обеспеченияпо стандартизации) устанавливающего общие правила и порядок

ремонтопригодности тягового подвижного состава

В ходе совещания:

1. Вице-президент, председатель Комитета ОПЖТ по техническому

регулированию и стандартизации А.А.Смыков сообщил, что в настоящее время

действует ГОСТ 2З660-79 <Система технического обслуживания и ремонта
техники. Обеспечение ремонтопригодности при разработке изделий>.

Настоящий стандарт устанавливает общие правила и порядок обеспечения

ремонтопригодности изделий всех отраслей промышленности, являющихся
объектами технического обслуживания и ремонта) на всех стадиях их разработки.

Щанный стандарт был разослан для ан€Lпиза по организациям-членам ОПЖТ
в целях подготовки предложений по его применимости в области проектирования,
производства и ремонта локомотивов.
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2. Вице-президент, председатель Комитета ОПЖТ по координации

локомотивостроения и их компонентов В.В.Шнейдмюллер сообщил,
что действующий в настоящее время ГОСТ 2З660-79 устарел и требует
акТУализации, В рамках данного совещания необходимо решить либо проводить

работы по обновлению полоrкений действующего стандарта с учетом всех
требованиЙ, которые деЙствуют в том числе в железнодорожноЙ отрасли,
либо на основании данного стандарта разработать новый стандарт, который булет
определять отношения собственников

конструкторJ. Ведущий
и управления качеством ПКБ ЦТ
что стандарт несмотря на то, что он
Разрабатывать отдельный стандарт

и производителей подвижного состава.
отдела стандартизации, метрологии

ОАО <ФЖД) Н.С.Филимонова сообщила,
80-х годов, актуален по настоящее время.

для железнодорожной промышленности
не целесообразно, так как ГОСТ 2З660-79 содержит в себе общие правила
и порядок обеспечения ремонтопригодности, применимые, в том числе, и на
железнодорожном транспорте. При этом, не исключается возможность разработки
стандарта, регламентирующего те или иные принципы ремонтопригодности
железнодорожной продукции при условии установления цели разработки такого
стандарта, а также четкого определения объекта и аспекта стандартизации.

4. Заместитель директора по скоростному МВПС ПКБ ЦТ ОАО (РЯtД)
В.В.Кобылянский сообщил, что работы по обновлению ГОСТ 23660-79
необходимо проводить, так как показатели и требования, установленные
в стандарте с 80-х г. существенно изменились и требуют проработки.

Одним из решений для железнодорожного машиностроения в части
осуществления работ при проектировании, производстве и ремонте локомотивов
является разработка нового стандарта, в который необходимо вкJIючить общие
правила и порядок обеспечения ремонтопригодности изделий жепезнодорожного
машиностроения. .Щанный документ облегчил бы работу
локомотивостроителям, так и ремонтным предприятиям и сервисным депо.

5. Начальник НЦСиМТР АО кВНИКТИ> Е.Е.Белова сообщила,
что положения, изложенные в ГОСТ 23660-79 актуальны и по сей лень, если их
выполнять в том порядке, в котором указано в документе. Отдельного документа
для локомотивостроения в части ремонтопригодности разрабатывать нет
необходимости, так как общие принципы обеспечения ремонтопригодности
изделия описаны в ГОСТ 2З660-79.

Для разработки нового стандарта в части ремонтопригодности, нужно
определиться с объектом и аспектом стандартизащии, Проблему в отношении
осуществления ремонта локомотивов и повышения качества изделия необходимо

решать комплексно, начиная с анаJIиза существующий терминологии в данной области
и установлением нужных показателей и требованийлри осуществлении ремонта.
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6. Руководитель направления по стандартизации и зарубежной

сертификации АО кТрансмашхолдинг) А.В.Иванов сообщил, что согласен
с позицией Н.С.Филимоновой и Е.Е.Беловой, что общие подходы, установленные
в ГОСТ 2З660-79, по настоящее время не изменились.

Необходимо отметить, что требование к ремонтопригодности, как например,

ремонт по состоянию периодически меняются. Установление назначенного срока
и привязка его к межремонтным пробегам тоже относитсяслужбы

к ремонтопригодности. При акту€lJIизации ГОСТ 23660-79 необходимо отразить

данные нюансы.
В части разработки нового стандарта в области проектирования,

производства и ремонта локомотивов АО <<Трансмашхолдинг) данную инициативу
поддерживает, так как отдельный документ сможет содержать в себе все

требования, которые применимы только к железнодорожной технике.

7. Заместитель руководителя дирекции стандартизации
АО <Синара-Транспортные Машины> А.В.Шевченко сообщил,

что ГОСТ 2З660-79 содержит ссылки на устаревшие и не деЙствующие для
железнодорожной техники документы, а также документы на показатели

ремонтопригодности, которые не применяются для продукции железнодорожной

отрасли, в связи с чем применять данный стандарт в полном объеме

нецелесообразно.

С учетом специфики отрасли необходимо разработать стандарт в области

ремонтопригодности железнодорожной техники.
8. Главный специалист Щепартамента

производства Ао <<Желдорреммаш)

что АО <Желдорреммаш)) придерживается мнения о целесообразности разработки
нового стандарта специ€Lльно для железнодорожной промышленности на основе

ГОСТ 2З660-79 <Система технического обслуживания и ремонта техники.

Обеспечение ремонтопригодности при разработке изделий>>. Пр, разработке
нового стандарта, или при корректировке действующего, считаем необходиМыМ

ввести в текст разделы по обеспечению ремонтопригодности импорТных
составных частей железнодорожной техники.

9. Главный конструктор ОП ООО (ТМХ ИнжинирингD в г. Ярославль
Е.А,Бубнов сообщил, что ГОСТ 2З660-]9 необходим, в том числе и ДЛя

железнодорожной отрасли. Положения документа описывает именно порядок

обеспечения ремонтопригодности изделия на стадии проектирования. Методика,

изложенная в стандарте, описывает порядок разработки системы ремонта (модели

ремонта). При разработке непосредственно ремонтной документаI\ии данныЙ

документ не используется, т.к. ремонтопригодность определяется на с'гадии

проектирования.

технологической подготовки
А.В.Моисеенко сообщил,
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Е.А.Бубнов также отметил, что для железнодорожной промышленности

целесообразнее разработать отдельный стандарт, в котором буду, учтены
требования и параметры ремонтопригодности, применимые для локомотивов.

10. Главный конструктор ОП ООО (ТМХ Инжиниринг)) Щ.М.Глущенко
отметил, что при рассмотрении вопроса актуализации ГОСТ 2З660-79
или р€lзработки нового стандарта для железнодорожного машиностроения в части

ремонтопригодности изделия необходимо рассматривать вопрос комплексно.
Необходимо предусмотроть не только показатели ремонтопригодности,
но и показатели готовности и безотказности.

Принятые решения:

Просить организации-члены ОПЖТ :

а) подтвердить заинтересованность в р€lзработке нового стандарта в области

проектирования, производства и ремонта локомотивов на основе ГОСТ 2З660-79,
в т.ч. о готовности участвовать в финансировании проведения указанной работы
по стандартизации.

Срок - |2 мая2O2З г.

б) при наличии заинтересованности выступать в роли разработчика нового

документа сообrцить об этом в ОПХtТ (в т.ч. Haf,zavyalova@opzt.ru).
Срок - |2мая202З r.

Вице-президент,
председатель Комитета
по техническому регулированию
и стандартизации ОПЖТ

Исп. Шохина Ф.В., оПЖТ
тел.: 8 (499) 262-56-92,
f.zavyalova@opzt. ru

А.А.Смыков
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Список участников совещания

лъ
п/п

Фио Организация Щолжность

1
Аулов

Е,гор Викторович ООО (ТМХ Инжиниринг>

Руководитель
направления

национальной и
международной
стандартизации

2.
БАЙЕр

Олег Артурович
оП ооо KTI\ID(
Инжиниринг>)

Главный конструктор -
начальник отдела

надежности и

функциональной
безопасности

аJ.
БАхмЕтов

Максим Юрьевич
ооо кПК (НЭВЗ)

Начальник бюро
специалистов по
сопровождени}о

локомотивостроения

4.
БЕ,ловА

Елена Евгеньевна
Ао (ВНИкТИ) Начальник НЦСиМТР

5.

БуБнов
Евгений

Анатольевич
ООО (ТМХ Инжиниринг>

Главный конструктор,
оП ооо кТМХ

ИнжиниринD) в г.
Ярославль

6.
глуrrIЕнко

,Щенис Михайлович
оП ооо (ТМх
Инжиниринг)

Главный конструктор

7.
ивАнов
Александр

Владимирович
АО <Трансмашхолдинг)

Руководитель
направления по

стандартизаI\ии и
зарубежной

сертификации

8.

ИЛЬИНСКI,ТVI
Александр
Евгеньевич

оП ооо (ТМх
Инжиниринг))

Главный специалист
отдела надежности и

функциональной
безопасности

9.
истинов
,Щмитрий

Викторович
АО <Коломенский завод)

Главный специалист
группы испытаний и

серти фик ации продукции

10.

кАшкинА
Светлана

Владимировна

АО <Октябрьский
эле ктровагоноремонтный

завод)>

Специалист группы СМК
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п/п
Фио Организация Щолжность

1l
КИНЖИГАЗИЕВ

Виктор Васильевич ооо (Пк (НЭВЗ)

Главный специалист
бюро специалистов по

сопровождению
локомотивостроения

12.
КОБЫJUIНСКIДZ

Виктор Викторович
ПКБ ЦТ ОАО (РЖД) Заместитель директора

по скоростному МВПС

13.
колЕсовА

Лариса Анатольевна
оАо (ТВЗ) Начальник бюро

стандартизации

14.
КОРАБЕЛЬНИКОВ
Николай Игоревич

ПКБ ЦТ ОАО <<PЖД)

Начальник отдела новых
локомотивов и

эксплуатационных
испытаний

15.
лАмзинА

Наталья Викторовна
Ао

(МЕТРоВАГоНМАШ)

Ведущий сrrециалист
бюро испытаний и

сертификации
продукции

l6.
лысов

Сергей Юрьевич
Ао Ук (БМЗ)

Начальник бюро
сопровождения,
обслуживания и

ремонтов локомотивов

|7.
МОИСЕЕНКО

Андрей
Владимирович

АО <Желдорреммаш)

Главный специ€tлист

Щепартамента
технологической

подготовки производства

18.
морозов

Андрей
Владимирович

оАо (ТВЗ)
Руководитель группы по
обеспечению качества в

производстве

19.

полухов
Николай

Александрович

Ао
(МЕТРоВАГоНМАШ)

Руководитель
направления

20.
потАпов

Максим Игоревич
Ао (ВНИКТИ>

Заведующий
лабораторией
надежности

2|. прохор
,Щенис Иванович

Ао (ВНИкТИ)
Заведующий отделом

газового оборулов ания и
газовых локомотивов

22.
РАТМАНОВА

Елена
Александровна

АО <Трансмашхолдинг))
Главный специалист по

стандартизации
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п/п
Фио Организация Щолжность

2з.
РОМАНОВСКАЯ

Валерия Андреевна
АО <Коломенский завод)

Ведущий инхtенер
группы стандартизации и

ноl]моконтроля

24.
СМЕЦКАЯ Надежда

Львовна
Ао (ВНИкТИ)

Ведущий инженер
Научного центра
стандартизации и

методологии
технического

регулирования,

25.
стрАхов

Арrур
Владимирович

Ао
(МЕТРоВАГоНМАШ)

Начальник бюро
испытаний и

сертификации
продукции

26.
ФИЛИМОНОВА

Наталья Сергеевна
ПКБ ЦТ ОАО (РЖД)

Ведущий конструктор
отдела стандартизации,

метрологии и у правления
качеством

27.
ФлrIчинскиЙ

константин
Павлович

АО <Коломенский завод)

Руководитель
направления по

развитию
локомотивостроения

28.
чЕрнов

олег Евгеньевич
АО <Трансмашхолдинг)

Руководитель
направления по анализу
надежности подвижного

состава

29.
чЕрномАз

Георгий Игоревич
АО <Трансмашхолдинг))

Начальник отдеJIа
сопровождения
эксплуатации

подвижного состава

з0.
шЕвчЕнко

Андрей Витальевич
АО <Синара-

Транспортные Машины>>

заместитель
руководителя дирекции

по стандартизации

з1
tцЕкАтуров

Игорь Геннадьевич
ООО (ТМХ Инжиниринг)

Главный конструктор по

разработке ремонтной
документации


