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Муром

Тверь

КоломнаТула

Калуга
Брянск

Энгельс

Армавир

Новочеркасск

Киров

Нижний Тагил

Кемерово

Улан-Удэ

Уссурийск

Тихвин

Людиново

Новозыбков

Мичуринск

Рузаевка

Тихорецк

Канаш

Камбарка

Усть-Катав

Александровск

Демихово

Верхняя Пышма

Транспортные системы
 35 / 20  

Новоалтайск

Завод 
металлоконструкций

 15 038 / 5 000 

ТВЗ
 1 700 / 800   70 / 60   

ДМЗ
 1 619 / 800   

КЗ
 336 / 200   – / 200   

ЭЛЗ

Астраханский ТРЗ
 855 / 250 

УТРЗ
 – / 200     

Мичуринский ЛРЗ
 –/300 

Чита

Благовещенск

Комсомольск-на-Амуре

Находка

Тайшет

Наушки

Забайкальск

Белогорск

Сковородино

Тында

Нерюнгри

Хасан

АМЗ
 162 / 70

КМЗ
 76 / 20      

Челябинский ЭРЗ
 2 134 / 600 

Оренбургский ЛРЗ
 1 108 / 400 

Рузхиммаш
 17 758 / 5 500   

НЭВЗ
 853 / 250   – / 250    

Метровагонмаш
 1 734 / 500  

ТУЛАЖЕЛДОРМАШ
 

РЗПМ

Рославль

ОЭВРЗ
   12 / 190

Санкт-Петербург

ЛюМЗ
 1 779 / 500     

Калугаремпутьмаш-Cервис
 

Калугапутьмаш
 

Ярославский ВРЗ
 5 501 / 1 500 

ЯЭРЗ
 694 / 350   

Уральские локомотивы
 645 / 200   275 / 100   – / 200   

УКВЗ
 270 / 100

Промтрактор-Вагон
 11 428 / 5 000 

НЭРЗ
 684 / 150   

РЭРЗ
 1 499 / 450   

БМЗ
 1 071 / 300   10 258 / 4 500  
 – / 300 

РВРЗ
 7 910 / 2 400   

НМЗ
 5 540 / 2 500   

Барнаульский ВРЗ
 5 637 / 2 000 

Алтайвагон
 16 767 / 5 000 

УВЗ
 79 202 / 28 000     

Улан-Удэнский ЛВРЗ
 2 190 / 600  

Уссурийский ЛРЗ
 1 378 / 400   

Трансмаш
 5 706 / 2 000   

ТВСЗ
 42 092 / 18 600 

ТихвинСпецМаш
 77 / 4 000

ТХМ
 372 / 3 600

АМЗ
 5 500 / 2 000   

Кемеровохиммаш
 14 929 / 5 000 

Муромтепловоз
  

Кировский машзавод 1 Мая
 

Уралтрансмаш
 158 / 80 ТМЗ им. В. В. Воровского

 

ЛТЗ
 263 / 100   

Воронежский ТРЗ
 755 / 250 
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•	 АББ, OOO
•	 АВП Технология, OOO
•	 Азовобщемаш, ПАО
•	 Азовэлектросталь, ЧАО
•	 Альстом Транспорт Рус, OOO
•	 Амстед рейл компани, инк
•	 Армавирский завод тяжелого 
машиностроения, ОАО

•	 АСТО, Ассоциация
•	 Ассоциация по сертификации «Русский Регистр»
•	 Балаково карбон продакшн, OOO
•	 Балтийские кондиционеры, OOO
•	 Барнаульский вагоноремонтный завод, ОАО
•	 Барнаульский завод асбестовых технических 
изделий, ОАО

•	 Белорусская железная дорога, ГО
•	 Вагоноремонтная компания «Купино», OOO
•	 Вагоноремонтная компания, ООО
•	 Вагонная ремонтная компания-1, АО
•	 Вагонная ремонтная компания-2, АО
•	 Вагонная ремонтная компания-3, ОАО
•	 Вагонно-колесная мастерская, OOO
•	 Вайдмюллер, ООО
•	 ВНИИЖТ, АО
•	 ВНИИКП, ОАО
•	 ВНИКТИ, ОАО
•	 ВНИИР, ОАО
•	 Волгодизельаппарат, ОАО
•	 Всесоюзный научно-исследовательский центр 
транспортных технологий, ООО

•	 Выксунский металлургический завод, АО
•	 ГСКБВ им. В. М. Бубнова, OOO
•	 Диалог-транс, ООО
•	 Диэлектрик, ЗАО
•	 Долгопрудненское научно-производственное 
предприятие, ПАО

•	 Евразхолдинг, OOO
•	 ЕПК-Бренко Подшипниковая компания, OOO
•	Жейсмар-Рус, ООО
•	Желдорреммаш, ОАО
•	 Завод металлоконструкций, ОАО
•	 Звезда, ОАО
•	 Ижевский радиозавод, АО
•	 Инженерный центр «АСИ», OOO
•	 Институт проблем естественных монополий, АНО
•	 Кав-Транс, ЗАО
•	 Калугапутьмаш, АО
•	 Калужский завод «Ремпутьмаш», ОАО

•	 Кировский машзавод 1-ого Мая, ОАО
•	 Компания корпоративного управления «Концерн 
«Тракторные заводы», OOO

•	 Кременчугский сталелитейный завод, ПАО
•	 Крюковский вагоностроительный завод, ПАО
•	 Лугцентрокуз им. С. С. Монятовского, ЧАО
•	Мичуринский локомотиворемонтный завод 
«Милорем», АО

•	 Московский государственный университет путей 
сообщения (МИИТ), ФГБОУ ВПО

•	МТЗ «Трансмаш», ОАО
•	МуромЭнергоМаш, ЗАО
•	Муромский стрелочный завод, АО
•	МЫС, ЗАО
•	 Нальчикский завод высоковольтной 
аппаратуры, ОАО

•	 Научно-внедренческий центр «Вагоны», АО
•	 Научно-исследовательский и конструкторско-
технологический институт железнодорожного 
транспорта, филиал ПАО «Украинская 
железная дорога»

•	 Научные приборы, АО
•	 Национальная компания «Казахстан 
Темир Жолы», АО

•	 НЗТО, ЗАО
•	 НИИАС, ОАО
•	 НИИ вагоностроения, ОАО
•	 НИИ мостов, ФГУП
•	 НИПТИЭМ, ПАО
•	 НИЦ «Кабельные Технологии», ЗАО
•	 НИИЭФА-Энерго, OOO
•	 Новая вагоноремонтная компания, OOO
•	 НПК «Объединенная вагонная компания», ПАО
•	 НПК «Уралвагонзавод» 
им. Ф. Э. Дзержинского, ОАО

•	 НПО Автоматики им. академика 	
Н. А. Семихатова, АО

•	 НПО «РоСАТ», ЗАО
•	 НПО «САУТ», OOO
•	 НПО «Электромашина», АО
•	 НПП «Смелянский электромеханический 
завод», OOO

•	 НПФ «Доломант», ЗАО
•	 НПЦ «Динамика», OOO
•	 НПЦ «Инфотранс», ЗАО
•	 НПЦ «Пружина», OOO
•	 НТЦ Информационные технологии, ООО
•	 НТЦ «Привод-Н», ЗАО

ОБЪЕДИНЕНИЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

Члены НП «ОПЖТ»



•	 Объединенная металлургическая компания, АО
•	 Орелкомпрессормаш СП, OOO
•	 Оскольский подшипниковый завод ХАРП, АО
•	 Остров системы кондиционирования воздуха, OOO
•	 Первая грузовая компания, АО
•	 ПО Вагонмаш, OOO
•	 Покровка финанс, OOO
•	 ПО «Октябрь», ФГУП
•	 ПО «Старт», ФГУП
•	 Производственная торгово-финансовая компания  
«Завод транспортного оборудования», ЗАО

•	 ПКФ «Интерсити», OOO
•	 Проммашкомплект, ТОО
•	 Радиоавионика, ОАО
•	 РДМ-контакт, OOO
•	 РэилМатик, ООО
•	 Рельсовая комиссия, НП
•	 «Ритм» Тверское производство тормозной 
аппаратуры, ОАО

•	 Рославльский вагоноремонтный завод, ОАО
•	 Российские железные дороги, ОАО
•	 Самарский государственный университет путей 
сообщения (СамГУПС), ФГБОУ ВПО

•	 Саранский вагоноремонтный завод, ОАО
•	 Светлана-оптоэлектроника, ЗАО
•	 СГ-Транс, АО
•	 Сибирский Сертификационный центр – 
Кузбасс, OOO

•	 Силовые машины – завод «Реостат», OOO
•	 Сименс, OOO
•	 Синара – Транспортные машины, ОАО
•	 СКФ Тверь, OOO
•	 Содружество операторов аутсорсинга, НП
•	 Специальное конструкторское бюро 
турбонагнетателей, ОАО

•	 ССАБ шведская сталь СНГ, OOO
•	 Стахановский вагоностроительный завод, ПАО
•	 Татравагонка, АО
•	 Тверской вагоностроительный завод, ОАО
•	 Теплосервис, OOO
•	 Технотрейд, OOO
•	 Тимкен-Рус Сервис Компании, OOO
•	 Тихвинский вагоностроительный завод, АО
•	 Тихорецкий машиностроительный завод 	
им. В.В. Воровского, ОАО

•	 Тольяттинский государственный университет, 
ФГБОУ ВПО

•	 Томский кабельный завод, OOO
•	 Торговый дом РЖД, ОАО
•	 ТПФ «Раут», ООО
•	 Т-Экспресс, ЗАО
•	 Трансвагонмаш, OOO
•	 ТрансКонтейнер, ПАО
•	 Трансмашпроект, ОАО

•	 Трансмашхолдинг, ЗАО
•	 Транспневматика, ОАО
•	 ТрансЭнерго, ООО
•	 Трансэнерком, АО
•	 ТСЗ «Титран-Экспресс», АО
•	 ТТМ, OOO
•	 УК РэйлТрансХолдинг, OOO
•	 Управляющая компания «Профит центр 
плюс», OOO

•	 Управляющая компания РМ Рейл, OOO
•	 Управляющая компания ЕПК, ОАО
•	 Уралгоршахткомплект, ЗАО
•	 Уральская вагоноремонтная компания, ЗАО
•	 Уральский завод автотекстильных изделий, ОАО
•	 Уральские локомотивы, OOO
•	 Уральский межрегиональный сертификационный 
центр, НОУ

•	 Уралхим-Транс, ООО
•	 Фактория ЛС, OOO
•	 Федеральная грузовая компания, АО
•	 Фейвели Транспорт, ООО
•	 Финэкс Качество, ООО
•	 Финк Электрик, ООО
•	 Фирма ТВЕМА, АО
•	 Флайг+Хоммель, ООО
•	 Фойт Турбо, ООО
•	 Фонд инфраструктурных и образовательных 
программ

•	 Хартинг, ЗАО
•	 Хелиос РУС, OOO
•	 ХК «СДС-Маш», ОАО
•	 Холдинг кабельный альянс, OOO
•	 Холдинг Кнорр-Бремзе Системы для Рельсового 
Транспорта СНГ, ООО

•	 Центр «Приоритет», ЗАО
•	 Чебоксарское предприятие «Сеспель», ЗАО
•	 Чирчикский трансформаторный завод, ОАО
•	Шэффлер руссланд, OOO
•	 Экспортно-промышленная фирма 
«Судотехнология», ЗАО

•	 Экспертный центр по сертификации 
и лицензированию, OOO

•	 ЭЛАРА, ОАО
•	 Электровыпрямитель, ОАО
•	 Электромеханика, ОАО
•	 Электро-Петербург, ЗАО
•	 Электро СИ, ЗАО
•	 Электротяжмаш, ГП
•	 Элтеза, ОАО
•	 Энергосервис, OOO
•	Южный центр сертификации и испытаний, ООО
•	 Яхтинг, ООО

ЖЕ ЛЕЗНОДОРОЖ НОЙ ТЕ ХНИКИ
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Транспортное машиностроение Российской Федерации Журнал «Техника 
железных дорог» 

Объединение 
производителей 
железнодорожной 
техники

Институт проблем 
естественных 
монополий

Показатели рынка транспортного машиностроения России

 Локомотивы
 МВПС
 Путевая техника
 Пассажирские вагоны

 Грузовые вагоны
 Запчасти
 Услуги по ремонту

Стоимость отгруженной продукции 
транспортного машиностроения, %

11

9 1
6

33

2012
465,9  

млрд руб.

16

10

2
6

23
10

33
2016
392,6   

млрд руб.*

* Экспертная оценка 

  Магистральные 
тепловозы
  Магистральные 
электровозы

  Маневровые 
тепловозы
  Рудничные 
электровозы

Производство локомотивов, ед.

2012 2016

42

227
260

149

15

318

187

2012 2013 2014 2015 2016
Локомотивы 639 831 710 638 651
Пассажирские 
вагоны 431 517 365 131 258

Грузовые 
вагоны 71 640 60 095 55 129 28 422 36 608

Вагоны 
электропоездов 445 275 507 281 392

Трамвайные 
вагоны 81 137 104 40 110

Вагоны 
метрополитена 496 442 351 185 284

Объем произведеной продукции 
транспортного машиностроения, ед.

  Вагоны электропоездов
  Трамвайные вагоны
  Вагоны метрополитена

Производство моторвагонного 
подвижного состава, ед.

2012 2016

445
392

110

284 

81

27

12
92

496

Общий парк локомотивов 
по типу подвижного состава, %

  Грузовые 
магистральные 
локомотивы
  Пассажирские 
магистральные 
локомотивы
  Маневровые 
тепловозы

  Электровозы 
переменного 
тока
  Электровозы 
постоянного тока
 Тепловозы

  Электровозы 
переменного тока
  Электровозы 
постоянного тока
  Двухсистемные 
электровозы
 Тепловозы

Парк магистральных 
грузовых локомотивов, %

Парк магистральных 
пассажирских локомотивов, %

2

20 871 ед. 59

26

15

  
10 742 ед 41

28

31

39

30

29

 3 031 ед.

Структура парка локомотивов ОАО «РЖД» за 2016 год 

24

5
6
4

3
3

2
0,5

Структура парка грузовых вагонов с разбивкой по родам, %

 Полувагоны
 Цистерны
 Платформы
 Крытые
 Фитинговые платформы
 Зерновозы
 Минераловозы
 Цементовозы
 Рефрижераторные
 Прочие

4446

24

6
6
4
4

3
7

2
0,4

20162012
1 072,8 тыс. ваг.1 158,6 тыс. ваг.

7

3
2 1

11

6
3

7

6
4

3
21

12

2012 2016 2016/2012, %
Грузонапряженность, млн т.км/км 26,1 27,4 105,0
Средняя скорость доставки одной отправки, км/сут. 219 361 164,8
Средняя техническая скорость, км/час 45,2 46,7 103,3
Средняя участковая скорость, км/час 36 39,7 110,3
Средний вес брутто поезда грузового движения, тонн 3 890,5 3 976 102,2
Доходная ставка ОАО «РЖД», коп./10 т.км 386,2 407,2 105,4

Показатели деятельности железнодорожного транспорта

 Уголь   
 Нефть и нефтепродукты   
 Минерально-строительные материалы
 Руда   
 Черные металлы   
 Химические и минеральные удобрения  
 Лесные грузы   
 Зерно и продукты перемола  
 Кокс   
 Прочие   

 Уголь   
 Нефть и нефтепродукты   
 Минерально-строительные материалы
 Руда   
 Черные металлы   
 Химические и минеральные удобрения  
 Лесные грузы   
 Зерно и продукты перемола  
 Кокс   
 Прочие   

Объем перевозки грузов, %

Грузооборот, %

Прочие показатели

Пассажирские перевозки Грузовые перевозки

2015

850

900
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1 000

1 050

1 100

0,0
20,0
40,0
60,0
80,0

100,0
120,0
140,0
160,0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Пассажирооборот, млрд пасс-км
Отправлено пассажиров, млн чел.

млрд пасс-км млн пасс

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

млрд т.км

1 160

1 180

1 200

1 220
1 240

1 260

1 280

1 800

1 900

2 000

2 100

2 200

2 300

2 400

Грузооборот, млрд т.км
Погрузка, млн тонн

млн т  

27

19

41

17
9

7

6
4

311 11

18

11

6
4

321
9

2016
2 341 

млрд т.км

2012
1 434,98 млн т

24

20

2012
2 217,42 
млрд т.км

35

20

2016
1 327 млн т

10

21

9

Среднегодовая численность персонала 
отрасли транспортного машиностроения

 Локомотивы
 МВПС
 Путевая техника
 Пассажирские вагоны
 Грузовые вагоны
 Запчасти
 Услуги по ремонту

Численность персонала отрасли 
транспортного машиностроения, тыс. чел.

Структура персонала отрасли 
транспортного машиностроения, %

7 4

16

10

57

2016
195,1 

тыс. чел.

2012 2013 2014 2015 2016

Локомотивы 13,7 15,4 14,4 13 12,5

МВПС 11,5 11,2 10,5 9,1 8,1

Путевая техника 5,9 6,3 6,6 6,9 6,1

Пассажирские 
вагоны 9,1 8,2 6,6 6,3 6,4

Грузовые вагоны 40,6 39,7 37,8 34,5 31,3

Запчасти 27,7 27,9 22,1 19,5 19,3

Ремонт 134,1 129,6 116,7 114,5 111,4

Всего 242,6 238,3 214,7 203,8 195,1

3
3

Москва

Самара

Казань

Нижний Новгород

Волгоград ЕкатеринбургУфа

Челябинск

Ростов-на-Дону

Астрахань
Оренбург

Воронеж

Рязань

Саратов

Липецк

Пенза
Ижевск

Тюмень

Иркутск

Хабаровск

Владивосток 

Краснодар

Ярославль

Муром

Тверь

КоломнаТула

Калуга
Брянск

Энгельс

Армавир

Новочеркасск

Киров

Нижний Тагил

Улан-Удэ

Уссурийск

Тихвин

Людиново

Новозыбков

Мичуринск

Рузаевка

Тихорецк

Канаш

Камбарка

Усть-Катав

Александровск

Демихово

Верхняя Пышма

Транспортные системы
 35 / 20  

Завод 
металлоконструкций

 15 038 / 5 000 

ТВЗ
 1 700 / 800   70 / 60   

ДМЗ
 1 619 / 800   

КЗ
 336 / 200   – / 200   

ЭЛЗ

Астраханский ТРЗ
 855 / 250 

УТРЗ
 – / 200     

Мичуринский ЛРЗ
 –/300 

Пермь

Калининград

Вологда

Севастополь 

Курган

Чита

Благовещенск

Находка

Наушки

Забайкальск

Хасан

АМЗ
 162 / 70

КМЗ
 76 / 20      

Челябинский ЭРЗ
 2 134 / 600 

Оренбургский ЛРЗ
 1 108 / 400 

Рузхиммаш
 17 758 / 5 500   

НЭВЗ
 853 / 250   – / 250    

Метровагонмаш
 1 734 / 500  

ТУЛАЖЕЛДОРМАШ
 

РЗПМ

Рославль

ОЭВРЗ
   12 / 190

Санкт-Петербург

ЛюМЗ
 1 779 / 500     

Калугаремпутьмаш-Cервис
 

Калугапутьмаш
 

Ярославский ВРЗ
 5 501 / 1 500 

ЯЭРЗ
 694 / 350   

Уральские локомотивы
 275 / 100   – / 200   

Промтрактор-Вагон
 11 428 / 5 000 

Воронежский ТРЗ
 755 / 250 

РЭРЗ
 1 499 / 450   

БМЗ
 1 071 / 300   10 258 / 4 500  
 – / 300 

РВРЗ
 7 910 / 2 400   

НМЗ
 5 540 / 2 500   

Барнаульский ВРЗ
 5 637 / 2 000 

Алтайвагон
 16 767 / 5 000 

УВЗ
 79 202 / 28 000     

 2 190 / 600  

Уссурийский ЛРЗ
 1 378 / 400   

Трансмаш
 5 706 / 2 000   

ТВСЗ
 42 092 / 18 600 

ТихвинСпецМаш
 77 / 4 000

ТХМ
 372 / 3 600

АМЗ
 5 500 / 2 000   

Кемеровохиммаш

Муромтепловоз
  

Кировский машзавод 1 Мая
 

ТМЗ им. В. В. Воровского
 

ЛТЗ
 263 / 100   

Столица
Более 1 млн жителей 
От 500 тыс до 1 млн жителей
От 100 тыс до 500 тыс жителей
Менее 100 тыс жителей

Локомотивы

Трамваи

Вагоны метро

Электрички/дизель-поезда

Пассажирские вагоны дальнего следования

Грузовые вагоны

Локомотиворемонтные заводы

Путевая техника

Проект

выпуск за 5 лет (2012 – 2016) 

Локомотивные технологии

Трансмашхолдинг

РПМ Группа

Группа Синара

Объединенная вагонная компания

Рейлтрансхолдинг

СДС-Маш

Уралвагонзавод

РМ Рейл

B3  ОАО «Тверской вагоностроительный завод» (ТВЗ)
ООО «ПК Транспортные системы»

B4  АО «Тихвинский вагоностроительный завод» (ТВСЗ)
ЗАО «ТихвинСпецМаш»
НПК «Объединенная Вагонная Компания» (ОВК)
ЗАО «ТихвинХимМаш» (ТХМ)

С3  АО «УК «Брянский машиностроительный завод» (БМЗ)
ОАО «Новозыбковский машиностроительный завод (НМЗ)
ОАО «Людиновский машиностроительный завод» (ЛюМЗ)
ОАО «Коломенский завод» (КЗ) 
АО «Людиновский тепловозостроительный завод» (ЛТЗ)
ОАО «Метровагонмаш»
ОАО «Воронежский тепловозоремонтный завод» (Воронежский ТРЗ)
«Ростовский электровозоремонтный завод» (РЭРЗ)  
АО «Мичуринский локомотиворемонтный завод «Милорем» (Мичуринский ЛРЗ)
АО «Калугапутьмаш» 
ЗАО «ТУЛАЖЕЛДОРМАШ» 
ООО «Рязанский завод путевых машин» (РЗПМ)
ООО ПТК «Калугаремпутьмаш-Сервис»

С4  ОАО «Ярославский вагоноремонтный завод» (Ярославский ВРЗ)
ОАО «Демиховский машиностроительный завод» (ДМЗ) 
«Ярославский электровозоремонтный завод имени Б.П. Бещева» (ЯЭРЗ) 
ОАО «Муромтепловоз»

С5 ОАО «Кировский машзавод 1 Мая»
D2  АО «Армавирский машиностроительный завод» (АMЗ) 

«Рославльский вагоноремонтный завод» (РВРЗ) 
ООО «ПК «Новочеркасский электровозостроительный завод» (НЭВЗ)
АО «Астраханский тепловозоремонтный завод» (Астраханский ТРЗ)
ОАО «Тихорецкий машиностроительный завод им. В.В. Воровского» 
(ТМЗ им. В. В. Воровского)

D3  ОАО «Завод металлоконструкций» 
ОАО МТЗ ТРАНСМАШ
ОАО «Александровский машиностроительный завод» (АМЗ)
АО «Энгельсский локомотивный завод» (ЭЛЗ)

D4  ЗАО «Промтрактор-Вагон» 
ОАО «Рузаевский завод химического машиностроения» (Рузхиммаш)

D5  АО «НПК «Уралвагонзавод» (УВЗ)
ООО «Уральские локомотивы» 
ООО «Камбарский машиностроительный завод» (КМЗ) 
«Усть-Катавский вагоностроительный завод им. С.М. Кирова» (УКВЗ)
ОАО «Уралтрансмаш» 
«Уфимский локомотиворемонтный завод» (УТРЗ)

E4 «Оренбургский локомотиворемонтный завод» (Оренбургский ЛРЗ)
E5 «Челябинский электровозоремонтный завод» (Челябинский ЭРЗ)
E7 «Новосибирский электровозоремонтный завод» (НЭРЗ) 
E8 «Кемеровский завод химического машиностроения»
F7  ОАО «Алтайвагон»

ОАО «Барнаульский вагоноремонтый завод» (Барнаульский ВРЗ) 
F10  ОАО «Улан-Удэнский локомотивовагоноремонтный завод» (Улан-Удэнский ЛВРЗ)
G13  «Уссурийский локомотиворемонтный завод» (Уссурийский ЛРЗ)
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О мерах господдержки и состоянии  
железнодорожного машиностроения

Всеволод Петрович, расскажите о мерах под-
держки, которые были оказаны отрасли транс-
портного машиностроения в 2016 году.

Для стабилизации тяжелой ситуации в от-
расли транспортного машиностроения, сложив-
шейся к концу 2015 года, была принята програм-
ма поддержки (распоряжение Правительства РФ 
от 21.01.2016 № 57-р). В рамках этой программы 

введено ограничение на эксплуатацию груже-
ных грузовых вагонов с продленным норматив-
ным сроком службы (приказ Минтранса № 382 
от 31.12.2015). По нашим оценкам, это позволило 
убрать с сети не менее 100 тыс. единиц грузово-
го подвижного состава. Также были разработа-
ны две меры стимулирования спроса на грузовой 
подвижной состав.

Первая мера поддержки – возмещение части 
затрат, связанных с приобретением вагонов в 
размере 300 тыс. руб. на единицу приобрета-
емой продукции, с объемом субсидирования  
7 млрд руб. (постановление Правительства РФ 
№ 405 от 13.05.2016).

Вторая – субсидия в объеме 3 млрд руб. для 
возмещения предприятиям затрат, связанных с 
производством вагонов с улучшенными техниче-
скими характеристиками (постановление Прави-
тельства РФ № 677 от 16.07.2016).

В рамках указанных мер государственной под-
держки было дополнительно приобретено более 
23 тыс. единиц вагонов.

Кроме того, действовали и такие системные 
меры поддержки отрасли, как возмещение потерь 
в доходах лизинговых компаний при предоставле-
нии скидки на инновационные вагоны, субсидий 
на технологическое перевооружение отрасли, а так-
же поддержка экспорта продукции транспортного 
машиностроения.

Весь комплекс мер способствовал увеличению 
на 30,3% производства грузовых вагонов (за 11 мес- 
яцев составило 32,27 тыс. ед.), а инновационных –  
на 41,3%.

Также стоит отметить перераспределение 
спроса на подвижной состав: на специализиро-
ванные и специальные вагоны (цистерны для хи-
мических грузов, хопперы-минераловозы, зерно-
возы, платформы) он вырос более чем в 2 раза. 

Однако баланс парка специализированного 
подвижного состава так и не достигнут из-за его 
высокой стоимости и низких арендных ставок, 
которые не позволяют принять долгосрочные 
инвестиционные программы. 

Всеволод Петрович Бабушкин, заместитель директора Департамента автомобильной промышленно-
сти и железнодорожного машиностроения Минпромторга России, в своем интервью говорит о мерах 
государственной поддержки транспортного машиностроения в 2016 году и планах на текущий год.

Всеволод Бабушкин  

Родился в 1967 году.  
С июля 1985 по май 1987 го- 
да – служба в Советской 
Армии. В 1992 году окон-
чил с отличием УГТУ-УПИ  
им. С.М. Кирова по специ-
альности «физические ме-
тоды и приборы контроля 
качества» с присвоением 
квалификации инженер-
физик. Кандидат экономи-
ческих наук.

Проходил обучение в «Финансовом университете 
при Правительстве РФ» по программе «Вопросы тор-
говой политики и проблемы, связанные с присоеди-
нением и участием во Всемирной торговой организа-
ции», профессиональную переподготовку в РАНХиГС 
«Программа подготовки высшего уровня резерва 
управленческих кадров».

С 1993 года по 2011 год – заместитель директора, ди-
ректор торгового дома «Машиностроительного завода 
С.М. Калинина» ЗАО ТПК «Уральская гильдия», Ека-
теринбург.

С 2011 года по 2016 год – заместитель директора Де-
партамента автомобильной промышленности и сель-
скохозяйственного машиностроения; заместитель ди-
ректора, и.о. директора Департамента транспортного и 
специального машиностроения Минпромторга России.

Награжден почетной грамотой Минпромторга РФ 
и памятной медалью «40 лет Байкало-Амурской маги-
страли Минтранса.
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С 2016 годом ситуация понятна, а какие 
прогнозы вы можете сделать на текущий год? 
Какие поддерживающие меры следует ожидать 
производителям?

За 2015-2016 годы было списано порядка 200 
тыс. грузовых вагонов с истекшим назначенным 
сроком службы, и к окончанию 2017 года на рын-
ке будет достигнут баланс парка по универсаль-
ному подвижному составу. 

Ожидается, что в текущем году спрос на спе-
циализированный подвижной останется вы-
соким, а на универсальные и крытые вагоны – 
стабильным.

Основной упор в данных условиях необходи-
мо сделать на стимулирование производства и 
приобретение специализированного железно-
дорожного подвижного состава (химические 
цистерны, вагоны-хопперы, крытые вагоны и 
пр.), а также на производство вагонов, вклю-
ченных в список приказа Минтранса России 
№ 382 от 25.12.2016 («Недопуск к эксплуатации 
вагонов, в отношении которых после 1 янва-
ря 2016 года выполнены работы по продлению 
сроков их службы или модернизации с продле-
нием сроков их службы»).

Необходимый объем поддержки на 2017 год 
сектора грузового вагоностроения оценивает-
ся в размере не менее 5 млрд руб. для устойчиво-
го обеспечения заказов специализированного по-
движного состава.

Что произошло с техническими регламента-
ми в 2016 году и какие изменения следует ожи-
дать в текущем? 

Существенных перемен в 2016 году не произо-
шло, однако в декабре были начаты публичные 
обсуждения изменений, которые планируется 
внести в технические регламенты, также продол-
жилась плановая работа по разработке и актуали-
зации поддерживающих стандартов к ним соглас-
но программам стандартизации на 2016 год.

ТР ТС 001/2011 «О безопасности железнодо-
рожного подвижного состава» и ТР ТС 003/2011 
«О безопасности инфраструктуры железнодо-
рожного транспорта» имеют схожие изменения, 
которые затрагивают сферу интересов участни-
ков экономической деятельности (изготовителей, 
импортеров, а также потребителей железнодо-
рожного подвижного состава и его составных ча-
стей), органов по сертификации и испытательных 
лабораторий (центров), принимающих участие 
в процедурах подтверждения соответствия про-
дукции железнодорожного транспорта, а также 

органов государственного контроля (надзора). 
Термин «инновационная продукция» предлагает-
ся исключить.

Технический регламент Таможенного союза «О 
безопасности высокоскоростного железнодорож-
ного транспорта» (ТР ТС 002/2011). Начало об-
суждения – 19 декабря, окончание – 28 февраля 
2017 года. Цель – уточнить области применения 
ТР ТС 002/2011, уточнить и конкретизировать 
отдельные положения технического регламен-
та с учетом накопленного опыта его применения 
и вновь принятого союзного законодательства 
(в частности, Договора о Евразийском экономи-
ческом союзе от 29.05.2014), а также обеспечить 
единообразное понимание и выполнение тре-
бований технического регламента при проекти-
ровании, изготовлении, контроле и размещении 
продукции на единой таможенной территории 
Евразийского экономического союза.

Предлагается заменить термин «Таможенный 
союз (ТС)» на «Евразийский экономический союз 
(ЕАЭС)». Нужно учесть, что появляются новые 
понятия: «информационная безопасность», «без-
опасность излучений», «биологическая безопас-
ность» и др. Необходимо внести уточнения, свя-
занные с маломобильными гражданами.

Следует ли ожидать каких-то перемен в об-
ласти технического регулирования в сфере го-
родского рельсового транспорта, в частности 
трамвайных вагонов и вагонов метро? 

Если говорить о вагонах для метрополитена, 
то российской стороной был разработан соответ-
ствующий технический регламент. 

По результатам совместной работы заинтере-
сованных федеральных органов исполнительной 
власти и предприятий транспортного машино-
строения государств – членов ЕЭАС 30 ноября 
2016 года Советом Евразийской экономической 
комиссии принято решение № 125 «О внесении 
изменений в план разработки технических ре-
гламентов Евразийского экономического союза 
и внесения изменений в технические регламен-
ты Таможенного союза». В соответствии с ука-
занным решением, утвержденным решением Со-
вета Евразийской экономической комиссии от 
01.10.2014 № 79, этот план дополнен технически-
ми регламентами Евразийского экономического 
союза «О безопасности подвижного состава мет-
рополитена» и «О безопасности легкорельсового 
транспорта, трамваев». Указанное решение всту-
пило в силу по истечении 30 календарных дней с 
даты его официального опубликования. 
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Статистика
Статистические показатели, представленные в настоящем разделе, основаны на официальных данных феде-
ральных органов исполнительной власти, скорректированных по данным ОАО «РЖД» и производителей.
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Производство локомотивов в 2015 и 2016 годах поквартально, ед.
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Структура производства магистральных электровозов в IV кв. 2015 и 2016 годов
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Производство грузовых вагонов в 2015 и 2016 годах, поквартально, ед.
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Производство вагонов по предприятиям в IV кв. 2015 и 2016 годов, ед.

Производители вагонов
за IV квартал

2015 год 2016 год 2016 год к 2015 году, %

Вагоны грузовые
Алтайвагон (включая Кемеровский филиал)*
Армавирский завод тяжелого машиностроения
Барнаульский вагоноремонтный завод*
Брянский машиностроительный завод*
Завод металлоконструкций*
Новозыбковский вагоностроительный завод*
Рославльский вагоноремонтный завод
Рузаевский завод химического машиностроения
Тихвинский вагоностроительный завод
Трансмаш (г. Энгельс)*
Уралвагонзавод
Прочие
Всего грузовых вагонов

Вагоны пассажирские локомотивной тяги
Тверской вагоностроительный завод
Всего

Вагоны электропоездов
Демиховский машиностроительный завод
Уральские локомотивы
Всего
Всего пассажирских вагонов (включая вагоны  
электропоездов)

Вагоны трамвайные
ПК «Транспортные системы»
Усть-Катавский вагоностроительный завод им. С.М. Кирова
Уралтрансмаш 
Всего трамвайных вагонов

* Экспертная оценка

Доступно в печатной версии

Доступно в печатной версии

Доступно в печатной версии

Доступно в печатной версии

Доступно в печатной версии

Доступно в печатной версии
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Статистика

Экономические показатели

Структура производства грузовых вагонов в IV кв. 2015 и 2016 годов

Структура производства трамвайных вагонов в IV кв. 2015 и 2016 годов

ПК «Транспортные системы»

Усть-Катавский
вагоностроительный завод
им. С.М. Кирова

25,0%

75,0%

IV кв. 2015 года

29,8%

17,5%

52,6%
IV кв. 2016 года

ОАО «Уралтрансмаш»

Уралвагонзавод

Алтайвагон (включая
Кемеровский филиал)*
Армавирский завод тяжелого
машиностроения
Барнаульский вагоноремонтный завод*
Брянский машиностроительный завод*

Рославльский вагоноремонтный завод
Рузаевский завод химического
машиностроения
Тихвинский вагоностроительный завод
Трансмаш (г. Энгельс)*

Завод металлоконструкций*

Прочие

Новозыбковский 
вагоностроительный завод*

7,9%

6,5%

9,2%

5,6%
44,5%

8,8%

7,5%

III кв. 2015 года

2,7%
2,3%

0,8%

2,3%

1,9%

IV кв. 2015 года

1,5%
1,0%

0,7%

0,9%

12,9%

5,1%

3,3%

5,4%

36,5%

25,5%

4,6%

IV кв. 2016 года 2,5%

Отгружено товаров собственного производства предприятиями транспортного машиностроения, выполнено работ и услуг  
собственными силами (без НДС и акцизов), млн рублей

Тип производства
за январь – ноябрь

2015 год 2016 год 2016 г. к 2015 г., %
35.20. Производство железнодорожного подвижного состава:

35.20.1. железнодорожных локомотивов
35.20.2. моторных ж/д, трамвайных вагонов и вагонов метро, автомотрис 
и автодрезин
35.20.3. прочего подвижного состава:

35.20.31. транспортных средств для ремонта и технического обслуживания путей
35.20.32. несамоходных пассажирских вагонов, кроме вагонов, предназначенных 
для ремонта и технического обслуживания путей
35.20.33. несамоходных вагонов для перевозки грузов

35.20.4. частей подвижного состава; путевого оборудования и устройств для путей, 
оборудования для управления движением
35.20.9. Предоставление услуг по ремонту, техническому обслуживанию 
подвижного состава

IV кв. 2015 года IV кв. 2016 года

Д
о

ступно
 в

 п
ечатно

й в
ерсии

Д
о

ступно
 в

 п
ечатно

й в
ерсии

IV кв. 2015 года IV кв. 2016 года

Д
о

ступно
 в

 п
ечатно

й в
ерсии

Д
о

ступно
 в

 п
ечатно

й в
ерсии

* Экспертная оценка 

Доступно в п
ечатной версии
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Конструкторские разработки
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Решения «под ключ» для ходовой части 
рельсового транспорта: железная дорога, 
метро, трамваи

Измерительный комплекс для 
диагностики колёс на ходу состава 

Подрельсовый колёсотокарный 
станок 

DANOBATGROUP Россия 
ул. Аргуновская 3, стр. 1
Москва, 129075, Россия

Teл: +7 499 685-16-42
info@danobatgrouprussia.ru
www.danobatgroup.com/ru
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Юбилеи

В 1980 году Станислав Владимирович 
окончил Кузбасский политехнический 
институт по специальности «горный инже-
нер», свою трудовую деятельность начал в 
Институте угля СО АН СССР, а после пере-
шел в НПО «Промавтоматика». В начале 
90-х годов совместно с коллегами-едино-
мышленниками организовал Инженерный 
центр «АСИ», где продолжил начатую ра-
боту в области автоматизированных систем 
весового учета. 

Он лично курировал разработку, изго-
товление и сертификацию первых отече-
ственных вагонных весов для поосного 
взвешивания в движении, руководил ис-
пытаниями и внедрением вагонных весов 
рельсового типа, успешно применяющихся 
на железнодорожном транспорте сегодня.

Станислав Владимирович пользуется 
большим уважением в кругах метрологиче-
ского сообщества, неоднократно выступал 
в качестве эксперта при разработке мето-
дик поверки, национальных и межгосудар-
ственных стандартов.

Благодаря заслуженному авторитету и 
признанию среди коллег в 2008 году Стани-
слав Владимирович был единогласно выбран 
президентом Межрегиональной ассоциации 
производителей весоизмерительной техники.

От всей души поздравляем Станислава 
Владимировича с юбилеем! Желаем креп-
кого здоровья, благополучия и дальнейших 
профессиональных успехов!

С уважением, коллектив  
ООО «Инженерный центр «АСИ»

Застать Ефима Наумовича Розенберга в ра-
бочем кабинете трудно. А по-другому не по-
лучится, ведь генерирование научных идей, 
изобретательское творчество чередуются с 
заседаниями, служебными командировками, 
чтением лекций на кафедре МИИТа. И при 
этом еще остаются «мозговые атаки» в тех 
подразделениях, которые он курирует.

При всей такой фееричной деятельно-
сти у Ефима Наумовича очень цельный и 
постоянный характер. В 1974 году, после 
окончания с отличием МИИТа, Розенберг 
пришел работать в конструкторско-иссле-
довательский отдел автоматики и телеме-
ханики конструкторского бюро Главного 
управления сигнализации и связи МПС 
(нынешний НИИАС), где через несколько 
лет стал главным конструктором. 

С 2008 года Ефим Наумович является 
главным конструктором систем по обеспе-
чению безопасности движения поездов на 
«Российских железных дорогах». Под его 
руководством была разработана Концеп-
ция повышения безопасности движения на 

основе применения многофункциональных 
комплексных систем регулирования дви-
жения поездов. А для ряда инновационных 
транспортных систем, какими являются 
Сочинский полигон, Московское централь-
ное кольцо, высокоскоростные магистрали, 
доктор технических наук Розенберг предло-
жил уникальные решения, вызвавшие 
большой интерес у зарубежных коллег как 
не имеющие аналогов в мировой практике.

Ефим Наумович – автор 80 патентов и ав-
торских свидетельств на изобретение, име-
ет 60 научных работ.

За многолетний добросовестный труд, 
проявленную творческую инициативу 
Ефим Наумович отмечен наградами Мин-
транса России, ОАО «РЖД», удостоен зва-
ния «Лучший изобретатель ОАО “РЖД”», 
«Новатор ОАО “РЖД”».

Желаем нашему дорогому Ефиму Нау-
мовичу крепкого здоровья, успехов в рабо-
те и творческой неуспокоенности.

С уважением, коллектив ОАО «НИИАС»

27 февраля президенту Межрегиональной ассоциации 
производителей весоизмерительной техники (МАПВТ), 
директору по качеству и технической экспертизе  
ООО «Инженерный центр «АСИ» Станиславу 
Владимировичу Кирницкому исполнится 60 лет! 

31 марта Ефиму Наумовичу Розенбергу, первому заместителю 
генерального директора ОАО «НИИАС», исполнится 65 лет!
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Мониторинг ситуации в промышленности на основании 
индексов ИПЕМ. Итоги IV квартала 2016 года

Нигматулин Мансур Раисович, старший эксперт-аналитик 
Департамента исследований ТЭК АНО «Институт проблем 
естественных монополий» (ИПЕМ)

Контактная информация: 123104, Россия, г. Москва, ул. М. 
Бронная, д. 2/7, стр. 1, тел.: +7 (495) 690-14-26, e-mail: mn@
ipem.ru

Аннотация: В статье приведен обзор текущей ситуации в 
промышленности по итогу IV квартала 2016 года на осно-
вании индексов, разработанных ИПЕМ. Даны основные ре-
зультаты расчета индексов со снятием сезонного фактора, а 
также в разрезе отраслевых групп. Представлен подробный 
анализ системообразующих отраслей промышленности 
России, в том числе топливно-энергетического комплекса. 
Выявлены основные факторы, оказывающие позитивное и 
негативное влияние на развитие промышленности в конце 
2016 года. Также приводятся основные макроэкономиче-
ские индикаторы состояния российской промышленности. 

Ключевые слова: промышленность, низкотехнологичные 
отрасли, среднетехнологичные отрасли, высокотехнологич-
ные отрасли, добывающая отрасль, инвестиции в основной 
капитал, топливно-энергетический комплекс, погрузка про-
мышленных товаров, остатки грузов на складах.

Using IPEM indices to monitor Russian industry development 
in the fourth quarter of 2016

Mansur Nigmatulin, Senior Analyst of Energy Sector Research 
Division, Institute of Natural Monopolies Research (IPEM)

Contact information: 2/7, bldg. 1, Malaya Bronnaya str., 
Moscow, Russia, 123104, tel.: +7 (495) 690-14-26, e-mail: mn@
ipem.ru

Annotation: The article provides an overview of the current 
situation in the Russian industry in the IV quarter of 2016 on 
the basis of indices developed by IPEM. It includes main results 
of indices calculation taking into account seasonal factor and 
industry groups’ breakdown. The article analyzes in depth 
Russian backbone industries, including fuel and energy complex. 
It reveals main factors that have positive and negative impact on 
industrial development in the end of 2016. It also provides the 
main macroeconomic indicators of the Russian industry.

Keywords: industry, low-tech industry, mid-tech industry, high-
tech industry, mining, fixed capital investment, fuel and energy 
complex, loading of industrial products, stocks.

Транспортное машиностроение России в 2016 году

Савчук Владимир Борисович, заместитель генерального 
директора АНО «Институт проблем естественных монопо-
лий» (ИПЕМ)
Скок Игорь Александрович, главный эксперт-аналитик 
отдела исследований транспортного машиностроения 
ИПЕМ

Контактная информация: 123104, Россия, г. Москва, ул. М. 
Бронная, д. 2/7, стр. 1, тел.: +7 (495) 690-14-26, e-mail: mn@
ipem.ru

Интеграция стандарта IRIS в систему Международной ор-
ганизации по стандартизации ISO

Сеньковский Олег Альфредович, первый заместитель на-
чальника Центра технического аудита – структурного 
подразделения ОАО «РЖД», вице-президент НП «ОПЖТ»

Контактная информация: 107174, Россия, г. Москва, ул. Но-
вая Басманная, 2, тел.: +7 (499) 262-86-29, e-mail: Senkovskij@
center.rzd.ru 

Аннотация: В статье показан текущий статус развития 
стандарта IRIS и дальнейшие шаги по интеграции его с си-
стему Международной организации по стандартизации ISO 
(стандарт ISO/ТS 22163 Менеджмент качества для железно-
дорожного сектора).

Ключевые слова: международный стандарт, железнодо-
рожная промышленность, IRIS, стандарт ISO/ТS 22163, ме-
неджмент качества, цепь поставок, качество, этапы внедре-
ния, процесс перехода.

Integration of the IRIS standard in the International 
organization for standardization ISO

Oleg Senkovskiy, First deputy head Technical audit center 
Russian Railways, NP UIRE vice-president

Contact information: 2, Novay Basmannay str., Moscow, Russia, 
107174, tel.: +7 (499) 262-86-29, e-mail: Senkovskij@center.rzd.
ru 

Annotation: The article shows the current status of development 
of the IRIS standard, and further steps of integration it in the 
system of the International Organization for Standardization ISO 
(ISO standard/TS 22163 Quality Management System for the 
railway sector).

Keywords: International Railway Industry Standard, IRIS, ISO/
TS 22163 standard, quality management, supply chain, quality, 
stages of implementation, transition process.

Russian Railway Engineering Industry in 2016

Vladimir Savchuk, Deputy CEO, Institute of Natural Monopolies 
Research (IPEM)
Igor Skok, Head analyst of Transport Industry Research 
Department, Institute of Natural Monopolies Research (IPEM)

Contact information: 2/7, bldg. 1, Malaya Bronnaya str., 
Moscow, Russia, 123104, tel.: +7 (495) 690-14-26, e-mail: mn@
ipem.ru
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Аннотация: В статье представлен обзор транспортного ма-
шиностроения России в 2016 году с разбивкой по ключевым 
подотраслям, проанализированы проблемы и достижения 
отрасли и спрогнозированы основные векторы развития на 
ближайшую перспективу.

Ключевые слова: транспортное машиностроение, произ-
водство, стоимость отгруженной продукции, подвижной 
состав, заказчик.

Annotation: This article describes Russian Railway Engineering 
Industry sector and its subsectors in 2016. Authors analyze 
problems and achievements of sector and predict the vectors of 
development for the near future.

Keywords: Railway Engineering Industry, production, the value 
of products shipped, rolling stock, customer.

Итоги испытаний безбалластного пути 

Савин Александр Владимирович, к.т.н., заместитель гене-
рального директора – начальник Испытательного центра 
АО «ВНИИЖТ»

Контактная информация: 107996, Россия, г. Москва, 3-я 
Мытищинская ул., д. 10., тел.: +7 (499) 260-41-36, e-mail: 
2604136@mail.ru

Аннотация: На Экспериментальном кольце АО «ВНИ-
ИЖТ» ст. Щербинка в декабре 2016 года завершены срав-
нительные испытания четырех типов безбалластных 
конструкций пути LVT (РЖДстрой, Россия), FFB (MaxBögl, 
Германия), NBT (Alstom. Франция), EBS (Tines, Польша). Ис-
пытания проведены в соответствии с программой и мето-
дикой, утвержденной ОАО «РЖД». Пропущенный тоннаж 
по опытному участку из четырех конструкций составил 600 
млн. т брутто. В статье кратко описана технология строи-
тельства опытных конструкций. Представлены результаты 
сравнительных испытаний в части геометрии рельсовой 
колеи, состояния рельсовых скреплений, дефектности бе-
тонного слоя. Оценены трудозатраты на текущее содержа-
ние опытных конструкций безбалластного пути и дана их 
сравнительная оценка.

Ключевые слова: безбалластный путь, испытания, Экспе-
риментальное кольцо, технология, геометрия рельсовой 
колеи, скрепления, дефектность бетонного слоя, текущее 
содержание, сравнительная оценка.

The results of the nonballast track tests

Alexander Savin, Candidate of Technical Science, Deputy 
General Director – Head of Testing Centre, JSC Railway Research 
Institute (JSC ‘’VNIIZhT’’)

Contact information: 10, 3rd, Mytischinskaya str., Moscow, 
Russia, 107996, tel.: +7 (499) 260-41-36, e-mail: 2604136@mail.ru

Annotation: In December 2016 comparative tests of four types of 
nonballast trackforms: LVT (RZDstroy, Russia), FFB (MaxBögl, 
Germany), NBT (Alstom, France), EBS (Tines, Poland), laid 
on JSC “VNIIZHT” Test Loop near Scherbinka railway station 
were completed. Tests were carried out in accordance with the 
program and methodology approved by JSC “RZD”. Tonnage 
on the test area where four trackforms were laid is equal to 600 
million tons gross. The article briefly describes construction 
technology of a trial design. The paper presents results of 
comparative tests in terms of track geometry, condition of rail 
fastenings, and defectiveness of concrete layer. Also labor costs of 
nonballast track trial design maintenance are estimated, and their 
comparative evaluation is given. 

Keywords: nonballast track, tests, Test Loop, technology, track 
geometry, fastenings, defectiveness of concrete layer, maintenance 
work, comparative evaluation.

Оценка возможности и эффективности повышения осе-
вых нагрузок грузовых вагонов

Бороненко Юрий Павлович, д.т.н., профессор кафедры «Ва-
гоны и вагонное хозяйство» ПГУПС, генеральный директор 
АО «Научно-внедренческий центр «Вагоны» 
Третьяков Александр Владимирович, д.т.н., профессор ка-
федры «Вагоны и вагонное хозяйство» ПГУПС, генераль-
ный директор ООО «НПФ «Интернаучвагонмаш»
Зимакова Мария Викторовна, к.т.н., начальник отдела ходо-
вых испытаний АО «Научно-внедренческий центр «Вагоны»

Контактная информация: 190031, Россия, г. Санкт-Петер-
бург, а/я 356, тел.: +7 (812) 310-95-00, e-mail: info@nvc-vagon.ru

Аннотация: В статье рассматривается вопрос о возмож-
ности дальнейшего увеличения осевых нагрузок грузовых 
вагонов. Показано, что вагоны с осевой нагрузкой 25 тс не 
оказывают повышенного воздействия на железнодорож-
ный путь как в новом состоянии, так и с пробегом 300 тыс. 
км. Рассмотрены критерии, выполнение которых позволяет 
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Annotation: The article studies the issue of a possibility to 
further increase the freight car axial loads. It is shown that freight 
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увеличивать осевую нагрузку грузовых вагонов с обеспе-
чением не превышения нормативных значений по воздей-
ствию вагонов на инфраструктуру. Показано, что в диапа-
зоне скоростей движения до 90 км/ч увеличение прогиба 
рессорного подвешивания до 90 мм может позволить иметь 
осевую нагрузку 28 тс. Проведено сравнение технико-эконо-
мических характеристик перспективных полувагонов с осе-
вой нагрузкой 27 тс на тележках модели 18-6863 (разработка 
ООО «ВНИЦТТ») и типовых полувагонов с осевой нагруз-
ках 23,5 тс. Сделан вывод о целесообразности развития тя-
желовесного движения.

Ключевые слова: грузовой вагон, осевая нагрузка, испыта-
ния, воздействие на путь, тяжеловесное движение.

cars with the axial load of 25 tf do not have a higher impact on 
tracks neither new cars, nor cars with mileage of 300 thousand 
kilometers. The article also considers the criteria which, in case 
they are complied with, allow increasing the freight car axial load 
and insure the regulatory values of cars’ impact on infrastructure 
are not exceeded. The article proves the fact that within the 
range of motion speeds of up to 90 km/h the increase of the 
spring suspension cambering up to 90 mm may allow having 
the axial load of even 28 tf. The authors compared technical and 
economic characteristics of advanced gondola cars with the axial 
load of 27 tf on 18-6863 Model bogies (solution developed by 
All-Union Research and Development Centre for Transportation 
Technology LLC) with those of standard gondola cars with the 
axial load of 23.5 tf. It was concluded that development of heavy 
haul railway operations is reasonable.

Keywords: freight car, axial load, testing, impact on track, heavy 
haul railway operations.

Опыт создания колесных пар для скоростного подвижно-
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vigrek@mail.ru (Грек В.И.) 
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+7 (499) 262-13-28, e-mail: yagovkinan @rzd.ru (Яговкин А.Н.)

Аннотация: В статье изложены результаты создания и ис-
пытаний осей и колес колесных пар скоростного подвижно-
го состава ОАО «РЖД»

Ключевые слова: высокосортной подвижной состав, колес-
ная пара, нормативные требования, проектирования, испы-
тания, результаты.
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Annotation: The article presents design and test results of axles 
and wheels for wheelsets of highspeed rolling stock of JSC “RZD”.

Keywords: High speed, rolling stock, wheelset, standart 
requirements, design, test, results.

Тяговые свойства электровозов переменного тока с по-
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Аннотация: В статье освещены актуальные пути повы-
шения тяговых свойств современных электровозов пере-

Traction properties of electric locomotives, AC with axle-by-
axle traction force control

Ivan Vasiliev, Graduate student, Moscow Power Engineering 
Institute

Contact information: 6, Energy St., Moscow, Russia, 111116, 
tel.: +7 (926)411-70-58, e-mail: xPr1me@mail.ru

Annotation: In the article is sanctified relevant ways to improve 
traction properties of electric locomotives of alternating current. 
The results of testing of AC locomotives with axle-by-axle 
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менного тока. Приведены результаты эксплуатационных 
испытаний электровозов переменного тока с поосным ре-
гулированием силы тяги, оборудованных асинхронными и 
коллекторными тяговыми электродвигателями. Озвучены 
перспективы развития электровозной тяги на железных 
дорогах России, в особенности на Восточном полигоне, до 
2025 года.

Ключевые слова: электровоз, локомотив, асинхронный тя-
говый привод, поосное регулирование, сила тяги, активиза-
торы сцепления, боксование колесных пар.

traction force control, which are equipped with asynchronous 
and collector traction motors is given. Prospects of development 
of electric traction on the Railways of Russia, especially on the 
East of the landfill to 2025 is announced.

Keywords: electric locomotive, locomotive, asynchronous 
traction drive, axle-by-axle control, traction, activators clutch, 
spinning of wheel of wheel pairs.

Применение вихретоковых структуроскопов – иннова-
ционный путь повышения качества и эксплуатационной 
надежности буксовых подшипников

Тяпаев Сергей Викторович, старший инспектор-приемщик 
ЦТА ОАО «РЖД» 

Контактная информация: 410039, Россия, г. Саратов, Про-
спект Энтузиастов, 64А, тел.: +7 (8452) 39-48-75, e-mail: 
styapaev@list.ru

Аннотация: В статье сделан вывод об актуальности внедре-
ния вихретоковых структуроскопов при входном контроле 
колец буксовых подшипников на предприятиях-потреби-
телях. Приведены данные о применении разных средств 
неразрушающего контроля колец буксовых подшипников. 
Рассмотрен положительный опыт применения вихрето-
ковых структуроскопов в подшипниковой промышленно-
сти. Приведены статистические данные по отказам роли-
ковых радиальных цилиндрических буксовых подшипников 
основных производителей. Применение инновационной 
технологии вихретоковой структуроскопии является для 
России и стран СНГ «прорывной» технологией пятого тех-
нологического поколения, так как она основана на примене-
нии микропроцессорного управления и последних дости-
жений в области микроэлектроники и программировании. 
Вихретоковая структуроскопия позволяет производить 
сплошной контроль отсутствия скрытых технологических 
дефектов на кольцах буксовых подшипников и одновремен-
но минимизировать экологический вред на природу.

Ключевые слова: проверка колец подшипников, эксплу-
атационная надежность, отказы буксовых подшипников, 
вихретоковый метод, вихретоковый дефектоскоп, вихрето-
ковый структуроскоп, порог чувствительности вихретоко-
вого дефектоскопа, скрытые поверхностные дефекты, ми-
кропроцессорный анализ сигнала.

Application of Eddy current strukturoskopes – an innovative 
way to improve the quality and operational reliability for axle 
bearings

Sergey Tyapaev, Senior inspector CTA RZD JSC 
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Annotation: The article presents the conclusion about the 
relevance of introducing eddy current structuroscopes input 
control rings for axle bearings on consumer enterprises. It reviews 
the results of the application of various nondestructive testing of 
axle box bearings rings. Positive experience of application of eddy 
current structuroscopes in the bearing industry is considered. It 
also presents statistical data failures of radial cylindrical roller 
axle’s box bearings from major manufacturers. Application 
of innovative technology of Eddy current structuroscope is 
«breakthrough» technology of the fifth technological generation 
for Russia and the CIS countries, since it is based on the use 
of microprocessor control and the latest developments in the 
field of microelectronics and programming. Eddy current 
structuroscopy allows a continuous monitoring of the absence 
of hidden technological defects on rings for axle bearings and 
simultaneously minimize environmental damage in nature.

Keywords: verification of bearing rings, operational reliability, 
failures of axle box bearings, eddy current method, eddy 
current flaw detector, eddy current structuroscopy, sensitivity 
threshold of eddy current flaw detector, hidden surface defects, 
microprocessor-based signal analysis. 

Уменьшение продольных силовых возмущений при рас-
пределенном управлении торможением поезда (РУТП)

Карпычев Владимир Алексеевич, д.т.н., профессор, заведу-
ющий кафедрой «Машиноведение, проектирование, стан-
дартизация и сертификация» Московского государственно-
го университета путей сообщения Императора Николая II 
(МИИТ)

Reducing the longitudinal force perturbations under the 
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Контактная информация: 125190, Россия, г. Москва, ул. 
Лесная, 28, тел.: +7 (495) 380-10-39, +7 (915) 360-88-47, e-mail: 
MTZ-CHUEV@yandex.ru

Аннотация: В статье приводятся результаты исследования 
условий уменьшения продольных силовых возмущений 
в длинносоставном грузовом поезде при распределенном 
управлении торможением поезда (РУТП). Даются прак-
тические рекомендации и порядок определения мест уста-
новки блоков хвостового вагона (БХВ) по длине поезде при 
любом порядке распределения груженых или порожних ва-
гонов.

Ключевые слова: распределенное управление торможени-
ем поезда (РУТП), блок хвостового вагона, длинносостав-
ный поезд, продольные силовые возмущения.
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Annotation: The article describes the results of the studies 
in decreasing the longitudinal force perturbations in a long 
freight train under distributed control of train brakes (DCTB). 
It presents practical advices and procedures for determining the 
locations of end-of-train devices (EOT) along the length of a 
train in any order of distribution of loaded or empty wagons.

Keywords: distributed control of train brakes (DCTB), end-of-
train device, long train, longitudinal force perturbations.

Техническое обслуживание пути в условиях смешанного 
высокоскоростного движения поездов

Захаров Владислав Борисович, к.т.н., доцент, кафедра «Же-
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Аннотация: В настоящее время все актуальнее становится 
вопросы использования инфраструктуры высокоскорост-
ных железнодорожных линий для различных видов сме-
шанного движения: пассажирских перевозок с различными 
скоростями, пассажирских и скоростных грузовых перево-
зок. Такое использование инфраструктуры оказывает су-
щественное влияние на ее техническое обслуживание. Так 
как стоимость жизненного цикла конструкции пути зави-
сит и от затрат на ее обслуживание, то уже сегодня, на ста-
дии разработки технических условий для проектирования, 
необходимо решать вопросы ее дальнейшего технического 
обслуживания. 

Ключевые слова: инфраструктура, стоимость жизненного 
цикла, смешанное высокоскоростное движение, техноло-
гия обслуживания, путевые работы, диагностика состояния 
пути.
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High speed vehicles.
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Annotation: Now questions of using highspeed railway 
infrastructure for different types of the mixed traffic (passenger 
traffic with various speed, passenger and highspeed freight 
traffic) become more and more actual. Using infrastructure that 
way has significant effect on maintenance. Since cost of track 
construction lifetime depends on cost of its maintenance, today, 
it is necessary to resolve issues of its further maintenance at a 
specifications development stage of designing process.

Keywords: infrastructure, lifetime cost, highspeed mixed traffic, 
maintenance technology, track work, track diagnostic.
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