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Год основания завода

2010
Производственная мощность 

150 000 Буксовых 
подшипников 
TBU в год

Технологии 
надёжного вращения

Производимый 
ассортимент

Конструкторское бюро 
и испытательный центр
Разработка подшипников для 
проектируемого высокоскоростного 
поезда на скорость 400 км/ч

Подшипники для грузовых вагонов 
повышенной грузоподъемности
Подшипники для локомотивов

Сервис по восстановительному ремонту 
13 сервис-центров на сети в России
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Этапы развития 
российского производства 
подшипников

Весна 2023 

Осень 2023 
Запуск 
производства 
подшипников для 
локомотивов

2021 
Подписание 
СПИК 2.0

Весна 2022 
Трансформация 
бизнеса

Дополнительное 
соглашение к СПИК 2.0

Выход ТЕК-КОМ Производство 
на полную мощность

Зима 2024 
Завершение 
строительства 
нового цеха и 
запуск 
производства 
роликов

Осень 2024 
100% локализация 
кассетных 
подшипников

Лето 2022 
Создание КБ и 
испытательного 
центра

Осень 2022 
Перезапуск 
производства

Локализация компонентов 

Технологии 
надёжного вращения
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• Проведены мероприятия по 
ускоренному освоению всех 
компонентов кассетных подшипников 
для железнодорожного транспорта

• Создана инженерно-испытательная 
база для разработки и производства 
подшипников широкой номенклатуры

• Достигнут самый высокий уровень 
локализации на рынке 

Технологии 
надёжного вращения

Российское производство

РЕАЛИЗАЦИЯ 
СПИК 2.0 

С ОПЕРЕЖЕНИЕМ 
ГРАФИКА



Сервисные центры 2024

Тверь

Гатчина и Тихвин

Екатеринбург

Минеральные воды

Новосибирск

Находка

Чита

Омск

Белогорск

Новокузнецк

Железногорск

Липецк

Черемхово

Восстановительный 
ремонт буксовых 

подшипников ТЕК-КОМ

Технологии 
надёжного вращения
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Факторы,
влияющие на
браковку
подшипников
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Хранение подшипников 
после демонтажа с оси 
колесной пары

Технологии 
надёжного вращения

• Конструкция подшипникового 
узла обеспечивает 
герметичность изделия только 
после монтажа на ось колесной 
пары.

• Нарушение правил хранения 
является основной причиной 
образования коррозии на 
дорожках качения, вследствие 
чего кассетный подшипник не 
подлежит восстановительному 
ремонту
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Транспортировка 
подшипников

Технологии 
надёжного вращения

• Некачественная упаковка 
подшипников при 
транспортировке в сервисный 
центр является причиной 
образования повреждений 
подшипников

• Упаковка должна обеспечивать 
надежную фиксацию и 
сохранность подшипников на 
протяжении всего пути 
следования груза
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Перепробег подшипников 
под вагонами

Технологии 
надёжного вращения

Потребность в разработке и 
внедрении системы учета 
буксовых кассетных 
подшипников:

• дата ввода в эксплуатацию -
монтажа на колесную пару

• дата демонтажа с колесной 
пары

• пробег на момент демонтажа
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Статистика
2023-2024



11

Коррозия
54%

Бринеллирование
20%

Усталость
12%

Посадочное отверстие 
вне допуска

4%

Прохождение эл. тока
3%

Внешние повреждения
3% Фреттинг-коррозия

2%
Отверстие под 

уплотнение вне 
допуска

2%

Основные причины браковки буксовых 
конических подшипников SKF и ТЕК-КОМ, 
поступивших в сервис-центры для восстановительного ремонта в 2023 – 2024 гг

Технологии 
надёжного вращения
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