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Локомотивы Полувагоны
модель 
вагона/серия 
локомотива

2ТЭ10У БКГ1 12-783 12-9763 12-196-02 12-9548-01

максимальная 
расчетная осевая 
нагрузка, тс

23 25 +8,7% 23,5 23,5 25 +6,4% 27 +14,9%

конструкционная 
скорость, км/ч 100 120 +20% 90 120 +33,3% 120 +33,3% 100 +11,1%

интервал между 
ремонтами 
лет / тыс. км

н / д н / д 3 / 160 3 / 210 6 / 500 8 / 800

тип автосцепки СА-3 СА-3Т
тип поглощающего 
аппарата Ш-1-ТМ пластинчатый (ПМКП-110 или их аналоги)

1. Человеческий – нарушение режимов торможения поездов, а также вагонов при
роспуске их с сортировочных горок и др.;

2. Организационный – применение отправительской маршрутизации;
3. Современные тенденции развития железнодорожного подвижного состава:

Однако существующие требования безопасности к поглощающим аппаратам в
эксплуатации (браковочные признаки) по своей природе являются
синтетическими. Их основой является потерявшая актуальность произвольно
истолкованная информация справочного характера середины прошлого века.

ФАКТОРЫ РОСТА
ПРОДОЛЬНО-ДИНАМИЧЕСКИХ

НАГРУЗОК, КОТОРЫЕ ДЕЙСТВУЮТ НА 
АВТОСЦЕПНЫЕ УСТРОЙСТВА ПОДВИЖНОГО СОСТАВА



АПМ-120-Т1 АПМК-120-Т1

ПМКП-110 КМТ-118С
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НЕКОТОРЫЕ ТИПЫ

ПЛАСТИНЧАТЫХ ПОГЛОЩАЮЩИХ АППАРАТОВ
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КОНСТРУКЦИЯ ПЛАСТИНЧАТОГО

ПОГЛОЩАЮЩЕГО АППАРАТА И ЕГО ПРОБЛЕМЫ

1 – корпус;
2 – пластина неподвижная;
3 – пластина подвижная;
4 – клин фрикционный;
5 – конус нажимной;
6 – пластина опорная;
7 – пружина внутренняя;
8 – пружина наружная;
9 – болт стяжной;
10 – втулка;
11 – шайба; 
12 – гайка.

Наиболее серьезные неисправности пластинчатых ПА – разрушение пластин
подвижных и неподвижных. В этом случае из работы резко или ускоренно
исключаются все основные и вспомогательные пары трения! Такой аппарат начинает
работать как МОЩНЫЙ ПРУЖИННЫЙ УПРЯЖНОЙ АППАРАТ со всеми вытекающими
негативными последствиями.

ИЗ-ЗА ЗНАЧИТЕЛЬНЫХ СВОИХ ОТРИЦАТЕЛЬНЫХ КАЧЕСТВ ПРИМЕНЕНИЕ
МОЩНЫХ ПРУЖИННЫХ УПРЯЖНЫХ АППАРАТОВ НА ГРУЗОВЫХ ЧЕТЫРЕХОСНЫХ
ВАГОНАХ НЕ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ ИЗНАЧАЛЬНО С МОМЕНТА ОБОРУДОВАНИЯ
ПОДВИЖНОГО СОСТАВА АВТОСЦЕПКОЙ ИРТ-3 (СА-3) В 1930-е ГОДЫ!!!

АПМК-120-Т1
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Часть подвижной пластины угрожает 
падением на путь

Части подвижных пластин в стадии 
выхода из корпуса аппарата

Часть подвижной пластины заклинена 
между деталями

Части подвижных пластин отсутствуют, 
следы контакта их с корпусом аппарата

ИЗЛОМЫ ПОДВИЖНЫХ ПЛАСТИН
В ПОПЕРЕЧНОМ НАПРАВЛЕНИИ
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ПРИЗНАКИ ИЗЛОМОВ И РАЗРУШЕНИЙ

НЕПОДВИЖНЫХ ПЛАСТИН

Признак откола отогнутого конца непод-
вижной пластины – ее выдвижение вперед

Признак разрушения неподвижной 
пластины – наличие зазора

Признак поперечного излома 
неподвижной пластины – положение клина

Признак разрушения неподвижной 
пластины – отсутствие зазора

Зазор
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Фрагменты разрушенной неподвижной 
пластины внутри корпуса аппарата

Фрагменты разрушенной неподвижной 
пластины внутри корпуса аппарата

Последствия разрушения пластин 
неподвижных для пружин

Последствия разрушения пластин 
неподвижных для упругих блоков

РАЗРУШЕННЫЕ НЕПОДВИЖНЫЕ
ПЛАСТИНЫ В АППАРАТАХ И ИХ ПОСЛЕДСТВИЯ 

Металлическая
пыль

Срезы

Фрагменты
неподвижной

пластины

Фрагменты
неподвижной
пластины

Вмятины
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РАЗРУШЕНИЕ ДЕТАЛЕЙ ПОГЛОЩАЮЩИХ 

АППАРАТОВ – УГРОЗА БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ

Фрагменты разрушенной неподвижной 
пластины между витками пружины

Разрыв полимерного упругого блока от 
разрушенной неподвижной пластины

Свободное перемещение фрикционного
клина, угрожающее падением на путь

Выход фрикционного клина из корпуса 
аппарата, угрожающий падением на путь



9

Неисправные поглощающие аппараты 
на учебном полигоне

Фрикционные клинья и подвижные 
пластины отсутствуют

Неисправные поглощающие аппараты 
на учебном полигоне

Фрикционные клинья и подвижные 
пластины отсутствуют

ПАДЕНИЕ ДЕТАЛЕЙ ПОГЛОЩАЮЩИХ
АППАРАТОВ – РАСПРОСТРАНЕННОЕ ЯВЛЕНИЕ



НОРМАТИВНЫЕ ДОКУМЕНТЫ,
УСТАНАВЛИВАЮЩИЕ БРАКОВОЧНЫЕ

ПРИЗНАКИ ДЛЯ ПОГЛОЩАЮЩИХ АППАРАТОВ
ПРИ ПРОВЕДЕНИИ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ
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1. Инструкция по техническому обслуживанию вагонов в эксплуатации (инструкция

осмотрщику вагонов) №808-2022 ПКБ ЦВ, утверждена Советом по железнодорожному

транспорту государств-участников Содружества. Протокол от 08 декабря 2022 г. №77

п..3.6.1 Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов, у которых
автосцепное устройство имеет хотя бы одну из следующих неисправностей:

-.трещина или сквозная протертость корпуса поглощающего аппарата,
-.повреждение поглощающего аппарата, вызывающее потерю упругих свойств

(неприлегание его одновременно к задним и передним упорам через упорную плиту
более чем на 5 мм).

2. Инструкция по ремонту и обслуживанию автосцепного устройства подвижного

состава железных дорог, утверждена Советом по железнодорожному транспорту

государств-участников Содружества (протокол от 20-21 октября 2010 г. № 53):

п..4.2. Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов, у которых
автосцепное устройство имеет хотя бы одну из следующих неисправностей:

-.трещина или сквозная протертость корпуса поглощающего аппарата;
-.повреждения, вызывающие потерю поглощающим аппаратом упругих свойств, о

чем свидетельствует наличие зазора между упорными угольниками и упорной плитой
или корпусом аппарата (при поглощающих аппаратах 73ZWу, 73ZWy2, АПЭ-120-И, АПЭ-
90-А, АПЭ-95-УВЗ, РТ-120, ПМКП-110, Т-7П указанный суммарный зазор допускается не
более 5 мм).



ПРИЧИННО-СЛЕДСТВЕННАЯ
ДИАГРАММА ВЛИЯНИЯ НЕИСПРАВНОГО

СОСТОЯНИЯ ПОГЛОЩАЮЩЕГО АППАРАТА НА 
СНИЖЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ1
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___________
1 Разработка бортового устройства мониторинга технического состояния поглощающего аппарата
грузового вагона / Матяш Ю.И., Гаджиев И.А. // Вестник ВНИИЖТ. 2019. Т. 78. № 4. С. 218–226



ЗАБЫТЫЕ ВЕХИ ИСТОРИИ

Нормативный документ

Инструкция осмотрщику вагонов: 
ЦВ/1240 Утв. НКПС СССР 12.08.40. 

- Москва. : Трансжелдориздат, 
1940. - 84 с.

Автосцепка : Чертежи автосцепки, 
шаблонов и оборудования 

подвижного состава / НКПС СССР, 
Центр. упр. вагон. хоз-ва. - Москва : 

Редбюро Тяжмаш и 
Трансжелдоридат, 1940. - 264 с.
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и Не допускается постановка в 

поезда и следование с ними 
вагонов, имеющих в автосцепке:

8) повреждения фрикционного 
аппарата, угрожающие падением 

его частей или вызвавшие 
полную потерю упругости 

аппарата (с.49).

При осмотре поезда необходимо 
проверить правильность 

сцепления автосцепок и убедиться 
в отсутствии дефектов, 

угрожающих безопасной работе 
автосцепного оборудования.

Необходимо проверить и 
убедиться в том, что:

9. Поглощающий аппарат не 
потерял свои упругие свойства и 

не имеется протертости или 
повреждений, угрожающих 
падением частей упряжного 

устройства (с.8).

12
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Высыпается на путь?
Превращается в пыль?

Сейчас это нормально!!!

ТАКИЕ ЯВЛЕНИЯ ДОЛЖНЫ БЫТЬ 
МИНИМИЗИРОВАНЫ



ПРЕДЛАГАЕМЫЕ ПУТИ
РЕШЕНИЯ ИМЕЮЩИХСЯ ПРОБЛЕМ

14

1..Проведение, осуществление информационной и рекламной работы, направленной
на внедрение в вагонном хозяйстве прогрессивной техники и технологии.
По данному направлению деятельности необходимо проведение комплекса мероприятий,

включающих в себя:
■ изготовление и распространение в структурные подразделения вагонного хозяйства

информационных листков о передовом производственном опыте;
■ организация выездов в дорожные учебные центры, направленных на проведение:

-.инструктажей и обучение командно-инструкторского состава структурных
подразделений вагонного хозяйства;

-.обучение причастных работников передовым методам и приемам обнаружения
неисправностей с практическим показом или использованием наработанного фото- и
видеоматериала.
■.включение материалов в образовательные программы подготовки специалистов

вагонного хозяйства.
2..Разработка (изменение) нормативно-технической и технологической документации
по техническому обслуживанию и ремонту вагонов.
По данному направлению деятельности необходимо проведение комплекса мероприятий,

включающих в себя:
■.внесение необходимых изменений в действующие Инструкцию по обслуживанию

вагонов в эксплуатации и Инструкцию по ремонту и обслуживанию автосцепного устройства
подвижного состава железных дорог ;
■.разработка осмотрщику вагонов и бригадиру текущего отцепочного ремонта памяток по

дефектации пластинчатых поглощающих аппаратов.



ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИЗМЕНЕНИЮ
И ДОПОЛНЕНИЮ ПО РАЗДЕЛУ

3.6 АВТОСЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВО  ИНСТРУКЦИИ 
ОСМОТРЩИКУ ВАГОНОВ №808-2022 ПКБ ЦВ
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В пункте 3.6.1 подпункт
- трещина или сквозная протертость корпуса поглощающего аппарата, повреждение

поглощающего аппарата, вызывающее потерю упругих свойств (неприлегание его
одновременно к задним и передним упорам через упорную плиту более чем на 5 мм);

изложить в новой редакции (см. п.3).

В пункте 3.6.1 подпункт
- расстояние от упора головы автосцепки до наиболее выступающей части розетки: при

длине ударной розетки 185 мм – менее 60 и более 90 мм, у восьмиосных вагонов указанное
расстояние менее 100 и более 140 мм. У вагонов, оборудованных укороченными ударными
розетками – 130 мм, расстояние от упора головы автосцепки до ударной розетки должно
быть не менее 110 и не более 150 мм;

расширить и дополнить требованиями для ударной розетки длиной 95 мм (см. п.8).

Пункт 3.6.1 дополнить следующими требованиями
3.6.1 Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов, у которых

автосцепное устройство имеет хотя бы одну из следующих неисправностей:
1 - отсутствие или повреждение ограничительных кронштейнов вертикальных

перемещений автосцепок;
2 - отсутствие планки против истирания хребтовой балки; обрыв или отсутствие двух и

более болтов или заклепок крепления планки против истирания к хребтовой балке;



ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИЗМЕНЕНИЮ
И ДОПОЛНЕНИЮ ПО РАЗДЕЛУ

3.6 АВТОСЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВО  ИНСТРУКЦИИ 
ОСМОТРЩИКУ ВАГОНОВ №808-2022 ПКБ ЦВ
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3 - поглощающий аппарат любого типа с трещиной в корпусе, неприлегающий
одновременно к задним и передним через упорную плиту упорам с суммарным зазором
между этими деталями более 5 мм. Дефектацию эластомерных поглощающих аппаратов
производить в соответствии с п.3.6.6;

4 - совместная эксплуатация пластинчатых поглощающих аппаратов и упорных плит с
боковыми скосами со стороны контакта с аппаратом;

5 - наличие смазки или других смазывающих веществ на поверхностях трения
фрикционных поглощающих аппаратов;

6 - износы и повреждения фрикционных поглощающих аппаратов, нарушающие их
нормальную работу (вызвавшие свободное покачивание деталей фрикционного узла и (или)
занятие ими произвольного положения) 1. Потерявшие упругость и поврежденные элементы
подпорно-возвратного устройства, обрыв стяжных болтов;

7 - повреждения фрикционного аппарата, вызвавшие отсутствие или угрозу падения его
частей 1;

8 - расстояние от упора головы автосцепки до наиболее выступающей части розетки:
при длине ударной розетки 185 мм – менее 60 и более 90 мм;
при длине ударной розетки 130 мм – менее 110 мм и более 150 мм;
при длине ударной розетки 95 мм – менее ___ и более ___ мм 2;
у восьмиосных вагонов – менее 100 и более 140 мм.___________

1 Конкретный перечень неисправностей, их схематичное изображение и способы обнаружения 
(в том числе и небракуемых) привести в виде таблицы в приложении Н;
2 Заполнить требуемым значением.



ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО
ИСПРАВЛЕНИЮ НЕТОЧНОСТЕЙ В

ПРИЛОЖЕНИИ Н  ИНСТРУКЦИИ ОСМОТРЩИКУ 
ВАГОНОВ №808-2022 ПКБ ЦВ
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Исправить пояснения к рисунку Н.4 (Приложение Н)
Имеется: «Поглощающий аппарат ПМКП-110 разработан на базе серийного выпускаемого

поглощающего аппарата ПМКП-110К-23».
Должно быть: «Поглощающий аппарат ПМКП-110 разработан на базе серийного

выпускаемого поглощающего аппарата ПМК-110К-23».

Исправить пояснения к рисунку Н.7 (Приложение Н)
Имеется: «Поглощающий аппарат АПМ-120-Т1 представляет собой механизм упруго-

фрикционного типа, разработан на базе серийного выпускаемого поглощающего аппарата
ПМКП-110К-23».

Должно быть: «Поглощающий аппарат АПМ-120-Т1 представляет собой механизм упруго-
фрикционного типа, разработан на базе серийного выпускаемого поглощающего аппарата
АПМ-110-К-23».



ПРЕДПОЛАГАЕМЫХ ЭФФЕКТ
ОТ ПРОВЕДЕННЫХ МЕРОПРИЯТИЙ 
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В результате реализации вышеназванных мероприятий ожидаемо комплексное
повышение уровня безопасности работы железнодорожного транспорта. В частности,
улучшение состояния по проблемным вопросам, в том числе:

1. Снижение случаев сходов с рельсов порожних вагонов в поездах на кривых
участках пути, объясняемое как из-за заклинивания узла пятник-подпятник;

2. Уменьшение затрат времени на производство контрольных проверок тормозов;
3. Сокращение времени на оформление документации на поврежденные вагоны

(претензионной работы);
4. Снижение количества отцепок и простоя вагонов в текущем ремонте по причине

износа гребня колеса и другим неисправностям;
5. Повышение качества контроля технического состояния деталей и узлов вагонов

со второй позиции при осмотре с пролазкой;
6. Повышение уровня безопасности функционирования сортировочных комплексов

станций;
7. Продление жизненного цикла поглощающих аппаратов и вагонов;
8. Повышение уровня квалификации работников вагонного хозяйства,

непосредственно обеспечивающих безопасность перевозочного процесса;
9. Сокращение количества задержек поездов и повышение провозной способности

за счет снижения затрат времени на аварийно-восстановительные работы;
10. Сокращение количества случаев падения на путь деталей железнодорожного

подвижного состава (деталей автосцепного устройства);
11. Сокращение количества случаев разрыва поездов.
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Спасибо за внимание!

ПРОБЛЕМЫ ЭКСПЛУАТАЦИИ И ОБНАРУЖЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТЕЙ В 
ПЛАСТИНЧАТЫХ ПОГЛОЩАЮЩИХ АППАРАТАХ

Киселевский Евгений Сергеевич

Осмотрщик-ремонтник вагонов
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