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Разработка, согласование и ввод в действие Регламента
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Классификатор «Основные неисправности грузовых вагонов» (К ЖА 2005 04)

1 – технологическая – неисправность, связанная с качеством изготовления и выполнения

плановых и неплановых ремонтов грузовым вагонам в депо, на ВРЗ и ВСЗ, а также

качеством подготовки вагона к перевозкам на ПТО;

2 – эксплуатационная – неисправность, вызванная естественным износом деталей и

узлов вагона в процессе его эксплуатации или произошедшая по причинам, не

связанным с низким качеством изготовления или планового ремонта вагона;

3 – повреждение – неисправность, вызванная нарушением установленных правил и

условий эксплуатации вагона, при маневровых и погрузочно-выгрузочных операциях на

путях промышленных предприятий и путях общего пользования



Внесение изменений в Регламент
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До настоящего времени, согласно руководящим документам,
расследование причин отцепки проводилось только по
технологическим кодам неисправности, основная доля которых
являлась претензией к плановым видам ремонта. Наиболее
целесообразно сохранить данный порядок работы и в дальнейшем.

На момент обсуждения дополнений (изменений) в Проект
Регламента, считаю необходимым сохранить взаимодействие
сторон в рамках утвержденного 14.03.2014г. вице-президентом НП
«ОПЖТ» В.А.Гапановичем «Регламента расследования причин
отцепки грузового вагона и ведения рекламационной работы».



Внесение изменений в Регламент
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При разработке и согласовании «Регламент
расследования причин отцепки грузового вагона
и ведения рекламационной работы», было
принято однозначное решение, которое было
поддержано всеми участниками перевозочного
процесса, по применению данного Регламента
только для расследования причин отцепок
грузовых вагонов в текущий ремонт по кодам
неисправности «технологическая» в
соответствии с КЖА 2005.



Действующий Регламента
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Требования и принципы предусмотренные в КЖА 2005 по разделению отцепок на технологические,
эксплуатационные, повреждение, в РД по ремонту вагонов, узлов и деталей в части разграничения гарантийной
ответственности, в ГК РФ в части бремя содержания имущества (ст.210), также остались неизмены.

Требования и принципы применения Регламента не изменились 



Требования по заполнению ВУ-41
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Примеры подмены принципов предусмотренных в Регламенте 
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Аналогичные документы получены 
с Октябрьской, Куйбышевской, 
Западно-Сибирской, Восточно-
Сибирской ж.д.



Обращение АО «ОМК Стальной Путь»
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Обращение заместителя председателя Комитета Гончарова С.Е. 
на Подкомитеты № 8/ЗПК/ОПЖТ от 07.05.2024г. 



На основании вышеизложенного, однозначно
следует, что Регламент может применяться
исключительно только на случаи отцепок грузовых
вагонов в текущий ремонт по технологическим кодам
неисправностей в соответствии с классификатором
«Основные неисправности грузовых вагонов
(К ЖА 2005)».

Дополнительно отмечаем, что несмотря на
неоднократные замечания, направленные в адрес
ОПЖТ за долгие годы действия Регламента, Рабочей
группой Комитета так и не был определен четкий и
действенный механизм оспаривания актов-рекламаций
ВУ-41м, составленных в соответствии с Регламентом.

Ответы Подкомитетов 

9

Подкомитет по ремонту вагонов Подкомитет по вагоностроению Подкомитет по автотормозам

Применять Регламент в
сегодняшней редакции при отцепках
вагонов по эксплуатационным
неисправностям невозможно. При
этом в Регламенте отсутствует
механизм обжалования (оспаривания)
рекламационных актов формы ВУ-41, в
том числе в случаях предъявления
собственниками подвижного состава в
адрес предприятий-изготовителей
расходов, понесенных по причине
отцепки вагонов в ТОР по
эксплуатационной неисправности.

В связи с вышеизложенным, Подкомитет по
автотормозам Комитета по грузовому
подвижному составу Ассоциации «ОПЖТ»
считает нецелесообразным применение
Регламента для проведения расследования
причин отцепки грузового вагона по
эксплуатационной неисправности без
обоснованной нормативной базы,
позволяющей определить влияние нарушений
технологии ремонта на возникновение
эксплуатационных неисправностей.
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Выводы 

1. Односторонний пересмотр принципов и требований заложенных и принятых всеми участниками
перевозочного процесса в «Регламент расследования причин отцепки грузового вагона и ведения
рекламационной работы» утвержденного Президентом НП «ОПЖТ» В.А.Гапановичем 18.03.2020г., не допустим.

2. Пересмотр ключевого принципа заложенного в «Регламент расследования причин отцепки грузового
вагона и ведения рекламационной работы», а именно расследования причин отцепок грузовых вагонов в
текущий ремонт только по кодам неисправности «технологическая» в соответствии с КЖА 2005г, не возможно
рассматривать без проведения комплексных изменений в существующих на сегодняшний день подхода к
системе ремонта и содержании парка грузовых вагонов, а также распределения ответственности, включая
гарантийной, между участниками перевозочного процесса, таких как:

- внесение изменений в руководящие документы регламентирующие ремонт вагонов, узлов и деталей, в
части приведения раздела ответственности, в том числе и гарантийной в соответствии с требованиями ПТЭ, ГК
РФ и ГОСТ 2.602-2013, а также установления однозначных критериев по сменяемости узлов и деталей вагонов с
привязкой их к установленному, при выпуске вагона из ремонта, межремонтному сроку и пробегу вагона.

- пересмотра принципов и подходов заложенных в Классификатор «Основные неисправности грузовых
вагонов» К ЖА 2005 23, в части деления причин характеризующих возникновения неисправности грузового
вагона на технологические, эксплуатационные и повреждения.

3. В настоящее время, отсутствует система нормированных причинно-следственных связей, позволяющих
определить влияние нарушения технологии производства и ремонта на возникновение эксплуатационных
неисправностей.
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Предлагаемое решение в протокольную часть

1. Обеспечить сохранение и применение всеми участниками перевозочного процесса принципов,

заложенных в «Регламент расследования причин отцепки грузового вагона и ведения

рекламационной работы» утвержденного Президентом НП «ОПЖТ» В.А.Гапановичем

18.03.2020г., а именно расследования причин отцепок грузовых вагонов в текущий ремонт по

кодам неисправности «технологическая» в соответствии с КЖА 2005г.

2. Заместителю председателя Комитета Гончарова С.Е. на заседании Рабочей группы Комитета

ОПЖТ по грузовому подвижному составу рассмотреть, с учетом мнений и предложений

Подкомитетов ОПЖТ по эксплуатации, вагоностроению, ремонту грузовых вагонов и

автотормозам, обращение АО «ОМК Стальной путь» за № 6000/9-И-65/24 от 29.03.2024г., с

принятием решения и вынесения его на рассмотрение в Комитета ОПЖТ по грузовому

подвижному составу.

3. Комитету ОПЖТ по грузовому подвижному составу рассмотреть представленные Рабочей

группой предложения. Принятые решения направить в адрес АО «ОМК Стальной путь», а также

членам Комитета ОПЖТ.



Спасибо
за Ваше 

внимание!


